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1) PRZEDMIOT

Niniejszy zatgcznik, opracowany przez Komisje Toréw FIA, stuzy inspektorom
FIA do spraw tras samochodowych jako referencje przy podejmowaniu
decyzji czy zawody miedzynarodowe rozgrywane na tych torach moga by¢
wpisane do Miedzynarodowego Kalendarza FIA. Zatgcznik moze by¢ takze
wykorzystywany jako podstawowy przewodnik przez projektantow i
administratorow torow.

Specjalne zalecenia wydane na temat torow przez inspektoréw FIA bedg
sformutowane na podstawie analizy dokumentacji toru dokonanej przez FIA
oraz dostosowania zalecen do kazdego indywidualnego przypadku.

2) DEFINICJE

- Trasa: droga lub jezdnia wykorzystywane do wyscigéw samochodowych
specjalnie i posiadajace infrastrukture, ktora jest im wtasciwa. Trasa moze
by¢ okazjonalna, pétstata lub stata w zaleznosci od typu infrastruktury i jej
dostepnosci do zawodow.

- Tor: trasa zamknieta, stata lub okazjonalna, zaczynajaca sie i konczaca w
tym samym miejscu, specjalne zbudowana lub przystosowana do
przeprowadzania wyscigow samochodowych.

- Jezdnia: droga specjalnie zbudowana lub dostosowana do uzycia w
zawodach torowych. Jezdnia jest ograniczona krawedziami zewnetrznymi
nawierzchni wyscigowej.

- Nowy tor: w uzyciu odnoszacym sie do niniejszego zatacznika i tekstow FIA
dotyczacych budowy lub bezpieczenstwa toréw, termin "nowy tor" odwotuje
sie do toru, ktéry nie byt uzyty do przeprowadzenia wyscigu
miedzynarodowego. Tor staty lub okazjonalny nie jest uwazany za nowy, gdy
zostat raz uzyty do przeprowadzenia na nim zawoddw miedzynarodowych.
Niemniej, wszystkie zmiany sukcesywnie na nim przeprowadzane moga by¢

uwazane jako "nowe" elementy.
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- Komisja: w niniejszym zatgczniku, okreslenie "Komisja" odnosi sie do
Komisji Torow FIA.

- Inspekcja: wizyta delegatow Komisji w celu sformutowania zalecen
zgodnych z niniejszym zatgcznikiem, w celu weryfikacji lub zatwierdzenia
przeprowadzonych prac wynikajacych z zalecen, lub w celu skontrolowania
warunkdéw bezpieczenstwa jak rowniez stuzb zabezpieczajacych niezbednych
do bezpiecznego przeprowadzania zawoddw miedzynarodowych.

- Licencja toru: s$wiadectwo potwierdzajgce przeprowadzenie inspekcji toru
przez FIA i orzeczenie okreslajgce, w jakich warunkach tor moze by¢
uzytkowany jak réwniez kategorie samochodow i zawodow, do ktorych jest
dopuszczony w zwigzku ze wpisem do Miedzynarodowego Kalendarza
Sportowego FIA.

3) PROCEDURA

3.1) Projektanci nowego toru, na ktdrym przewiduje sie organizacje zawoddow

miedzynarodowych, muszg przedtozy¢ kompletng dokumentacje toru

zawierajgcag plany i specyfikacje ASN-owi (Narodowej Wtadzy Sportowej)

kraju, w ktérym tor jest budowany, w celu zatwierdzenia projektu i

przekazania go do FIA (odnosnie wymagan dotyczacych dokumentacji, patrz

Aneks 1).

3.2) FIA pobiera optate za zbadanie projektu kazdego nowego projektu lub

kazdorazowo, gdy zostanie poproszona o przeanalizowanie propozycji

modyfikacji trasy istniejgcego toru.

Wysokos$¢ optaty jest wyznaczana corocznie przez FIA wedtug nastepujace

kategorii:

e Kategoria 1: Pierwsza analiza nowego projektu pod katem otrzymania
licencji stopnia 1, 2 lub 1T.

e Kategoria 2: Pierwsza analiza nowego projektu pod katem otrzymania
licencji stopnia 3, 4 lub 5.
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e Kategoria 3: Analiza zmian trasy istniejacego toru stopnia 1, 2 lub 1T nie
wymagana przez FIA.

e Kategoria 4: Analiza zmian trasy istniejacego toru stopnia 3, 4 lub 5 nie
wymagana przez FIA.

e Kategoria 5: Kazda istotna zmiana ztozona przez klienta w ramach

pierwszej analizy nowego projektu.

3.3) FIA, po zbadaniu dokumentacji, przy uwzglednieniu specyficznej
charakterystyki toru, moze zaleci¢ wprowadzenie zmian uznanych za
niezbedne i musi by¢ informowana o kazdym etapie wprowadzanych zmian
przez ASN.

3.4) Inspekcje na miejscu sg przeprowadzane przez delegatéw Komisji w
razie takiej potrzeby, z co najmniej inspekcjg wstepng i inspekcjg koncowa.
Konhcowa inspekcja torow statych musi by¢ przeprowadzona nie pdzniej niz
60 dni (90 dni dla zawodéw Mistrzostw Swiata FIA Formuty 1) przed
pierwszymi zawodami miedzynarodowymi majacymi sie tam odby¢. Podczas
tej inspekcji musi zostac stwierdzone zakonczenie wszelkich prac zwigzanych
z nawierzchnig jezdni, statg infrastrukturg i urzgdzeniami stuzgcymi
bezpieczenstwu, zgodnie z wymaganiami FIA.

W przypadku toréw okazjonalnych, najpdzniej 120 dni przed datg danych
zawoddw, dokumentacja zgodna z Aneksem 1 jak réwniez kalendarz
przeprowadzenia robot musi by¢ przedstawiony FIA do zatwierdzenia. Data i
godzina inspekcji koncowej jest ustalana indywidualnie dla kazdego
przypadku przez inspektora FIA po wstepnej inspekcji na miejscu, ktéra musi
sie odby¢ najpdzniej 60 dni przed zawodami.

3.5) Powyzsze procedury obowigzujg réwniez w odniesieniu do toréw, ktére
poddawane zostaty istotnej przebudowie. Wszelkie zmiany dotyczace
przebiegu trasy lub urzadzen stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa, ktére
nie zostang przediozone do zatwierdzenia przez FIA przed rozpoczeciem ich
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realizacji, mogq spowodowag, ze tor zostanie uznany za nie nadajacy sie do

przeprowadzania zawodow miedzynarodowych.

4) INSPEKCJE

4.1) Inspekcje ASN-u sa obowigzkowe w odniesieniu do:

- wszystkich toréw, na ktérych majg sie odby¢ zawody wpisane do
Miedzynarodowego Kalendarza FIA lub z udziatem zawodnikéw
pochodzacych z innego kraju niz kraj organizatora. Dokumentacja toréw
(sporzadzona zgodnie z Aneksem 1) jak rdwniez kopie raportow (zgodnie z
procedurami Zatgcznika O) muszg by¢ dostarczone do FIA, a ASN musi
pisemnie potwierdzi¢ FIA, Zze tor spetnia wszelkie wymagania stosownych
kryteriow.

4.2) Inspekcje FIA sa obowiazkowe w odniesieniu do:

- nowych toréw przeznaczonych do przeprowadzania zawoddw
miedzynarodowych;

- toréw, ktdére zostaty poddane istotnej przebudowie dotyczacej przebiegu
trasy lub urzadzen stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa, zanim mozna
bedzie na nich przeprowadzac¢ zawody miedzynarodowe;

- wydania licencji FIA toru;

- odnowienia licencji FIA toru chyba, ze Komisja zadecyduje, ze raport z
inspekcji ASN-u kraju gdzie znajduje sie tor jest wystarczajaca (Wytacznie
licencje stopnia 4 i 5);

- toréw okazjonalnych przed gtéwnymi zawodami miedzynarodowymi w
danym roku chyba, ze Komisja Toréw zadecyduje, ze raport z inspekciji
ASN-u kraju gdzie znajduje sie tor jest wystarczajaca, i przed kazdymi
zawodami zaliczanymi do Mistrzostw FIA;

- kazdego toru, ktéry ma by¢ wykorzystany do przeprowadzenia zawodéw
zaliczanych do Mistrzostw Swiata FIA Formuty 1, Mistrzostw FIA GT lub
Mistrzostw Swiata FIA Samochodéw Turystycznych w tym samym roku.
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W kazdym przypadku, warunki wymienione w punkcie 3.4) musza byc¢
przestrzegane.

4.3) Decyzja o przeprowadzeniu inspekcji FIA moze by¢ rowniez podjeta
z innych powodoéw:

- przez Swiatowg Rade Sportéw Samochodowych, Komisje lub jej
przewodniczacego, albo tez na prosbe 0sob reprezentujacych tor za
posrednictwem macierzystego ASN-u.

4.4) Procedury dotyczace inspekcji FIA:

4.4.1) Inspektorzy wyznaczani sg przez Komisje lub jej przewodniczacego,
sposrod listy inspektorow zatwierdzonej przez Swiatowg Rade Sportu
Samochodowego.

4.4.2) Inspektorom musi towarzyszyé¢ na torze przedstawiciel
zainteresowanego ASN-u. Zadna inspekcja nie moze by¢ przeprowadzona
bez zgody ASN-u.

4.4.3) Przed przeprowadzeniem inspekciji, inspektor musi mie¢ mozliwosé
wczesniejszego zapoznania sie z dokumentacja toru i planami
przewidywanych prac (patrz Aneks 1). W przypadku czynnych torow,
dokumentacja ta musi obejmowac rowniez standardowy kwestionariusz toru
czynnego FIA oraz wszystkie dokumenty odnoszace sie do niego. Zgodnosc
budowy urzgdzenh stuzacych bezpieczenstwu musi by¢ przedmiotem
o$wiadczenia ztozonego przez inzyniera budownictwa lagdowego, ktore jest
wigczane do dokumentacji sktadanej obowigzkowo przez ASN do FIA przed
rozpoczeciem inspekcji (niniejszy przepis dotyczy wszystkich torow, tacznie z
torami autocrossu i rallycrossu). Konsekwencjg niedopetnienia tych wymagan
moga by¢ kary i/lub odwotanie inspekciji.

4.4.4) Przedstawiciele prasy nie sg dopuszczani na jezdnie toru w czasie
trwania inspekcji, a zainteresowany ASN oraz administrator toru sg
odpowiedzialni za to, aby realizacja przez inspektoréw wyznaczonego im

zadania nie byta w zaden sposdb utrudniana przez osoby, ktérych obecnosc
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w czasie inspekcji nie jest niezbedna. Podczas inspekcji po trasie nie mogq
porusza¢ sie zadne pojazdy chyba, ze jest to nieuniknione ze wzgledu na
wykorzystywanie drég publicznych.

4.4.5) Dla torébw autocrossu, rallycrossu lub wyscigdéw lodzie, inspektorowi

Komisji Torow towarzyszy cztonek Komisji Wyscigéw Torowych, gdy tor jest

nowy lub, gdy chodzi o tor, ktéry po raz pierwszy kandyduje do

przeprowadzenia zawodow zaliczanych do Mistrzostw FIA.

4.5) Optaty za inspekcje FIA:

Standardowg optatg za inspekcje FIA toru, obejmujaca wszystkie koszty z

wytgczeniem kosztow zakwaterowania i wyzywienia inspektorow w danym

kraju, ktore sg optacane bezposrednio przez wtasciciela toru lub ASN,

obcigzany jest zainteresowany ASN za kazdy tor poddany inspekciji (z

wyjatkiem inspekcji kontrolnych przeprowadzanych na torze przez Delegata

do spraw Bezpieczenstwa FIA Formuty 1 z okazji Grand Prix Mistrzostw

Swiata FIA Formuty 1), przy czym obowigzuje podziat inspekgiji na

nastepujgce kategorie:

A - gtéwna inspekcja toréw przewidzianych do organizacji Grand Prix
Mistrzostw Swiata FIA Formuty 1;

B - gtdwna inspekcja kazdego innego toru;

C - inspekcja kontrolna w celu weryfikacji wykonania robot, ktdrych realizacja
jest wynikiem zalecen inspekcji kategorii A lub B; inspekcje do treningow
Formuty 1;

D - toru do rallycrossu, autocrossu lub wyscigdw na lodzie (dokonanie optaty
pokrywa catosc¢ inspekcji, tacznie z wizytacjg wstepna i wizytacjg
koncowa).

Wysoko$¢ standardowej optaty jest corocznie wyznaczana przez FIA.

4.6) Raporty z inspekciji FIA:

Raporty z inspekcji FIA dostarczane sg Sekretarzowi Komisji. Wartosé

urzedowg majg wytacznie tylko te raporty, ktére pochodzag od Sekretarza i
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wystane zostaty do zainteresowanego ASN-u.

5) KONSEKWENCJE INSPEKCJI

5.1) Kazdorazowo, gdy oficjalny raport z inspekcji zostanie oficjalnie wystany
przez Sekretarza do ASN-u zainteresowanego toru, ASN ten ma
maksymalnie trzy tygodnie na przekazanie do FIA wszystkich uwag
dotyczacych raportu. W przypadku braku uwag, raport i caty kalendarz
sprecyzowanych prac jest uznawany jako zaakceptowany przez wszystkie
strony.

Jesli jednak po wspomnianym okresie trzytygodniowym nadal pozostajg
réznice zdan pomiedzy inspektorami, a zainteresowanym ASN-em w
odniesieniu do ktéregokolwiek punktu raportu, wéwczas przewodniczacy
Komisji zbada istote sporu i podejmie ostateczng decyzje.

5.2) Jest oczywistym, iz organizacja zawoddw miedzynarodowych moze byé
zabroniona, jezeli wymagane w raporcie prace nie zostaty zrealizowane w
catosci, zgodnie programem ustalonym przez inspektora FIA.

FIA (lub jej Swiatowa Rada Sportu Samochodowego) jest upowazniona do
wyrazenia zgody na przeprowadzenie dowolnych zawodéw
miedzynarodowych na danym torze lub moze tez zakazac ich
przeprowadzenia, jezeli zalecenia Komisji nie zostaty zrealizowane.

Jezeli dany tor posiada wiecej niz jedng trase, zgoda jest wazna wytacznie w
odniesieniu do tej trasy lub tras, ktdra (ktore) byty przedmiotem inspekciji.
Tory sgq zatwierdzane do organizacji zawodow samochodowych wpisanych
do Miedzynarodowego Kalendarza Sportowego FIA wytacznie w takiej
konfiguracji i z takimi urzadzeniami, jakie zostaty umieszczone w planie
znajdujgcym sie w posiadaniu FIA i, ktory zostat wczesniej przedstawiony
inspektorowi FIA, na okres maksymalnej waznosci trzech lat liczac od daty
inspekciji.

5.3) W przypadku, gdy tor do rallycrossu, autocrossu lub wyscigéw na lodzie
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zostat zatwierdzony, licencja toru jest wazna w roku przeprowadzenia

inspekcji koncowej plus trzy nastepne lata.

6) STOPNIE LICENCJI TORU

Licencje FIA toru sg wydawane od stopnia 1 do stopnia 6 w zaleznosci od
typdw i grup samochodow, ktore uznaje sie, ze tor jest gotowy przyjaé do
wyscigdw. Sg on wydawane w jedynym celu umozliwienia wpisania wyscigu
do Miedzynarodowego Kalendarza FIA wytgcznie dla okreslonych pojazddw.
Podane ponizej typy i grupy odpowiadajg klasyfikacji ustanowionej w artykule
1 Zatacznika J i regulaminach FIA dla pojazdow historycznych (Zatgcznik K),
pojazddw off-road (Zatagcznik M) i pojazdow napedzanych energiami
alternatywnymi. Lista kategorii specjalnych samochodow, dla ktérych
regulamin techniczny zostat ogtoszony przez FIA jako zgodny z Zatgcznikiem
J, w przypadku serii miedzynarodowych i mistrzostw FIA i przez
zainteresowane ASN-y dla innych zawodow jest publikowana pod
nastepujagcym adresem internetowym: www.fia.com, wraz z wymaganymi
przez FIA stopniami licencji toru, na uzytek ASN-6w pragnacych wpisaé
zawody do Miedzynarodowego Kalendarza FIA.

Z wyjatkiem stopnia 1T, kazdy stopien licencji jest réwniez wazny dla
wszystkich kategorii samochoddw nizszego stopnia, przy czym stopien 1 jest
stopniem najwyzszym.

Przyznawane licencji miedzynarodowej jest warunkiem niezbednym, do
ztozenia wniosku o wpisanie zawodow do Miedzynarodowego kalendarza
Sportowego FIA w kategorii wymienionej w licenciji, fgcznie z kazdym
wyscigiem na torze wtgczonym do trasy rajdu. Niemniej, nie jest do jedyny
warunek do wpisania do kalendarza FIA jako zawodow mistrzowskich FIA.
Stopnie licenciji toru FIA dotyczaca wytgcznie pojazdéw zgodnych z
Zatgcznikiem J.

STOPIEN KATEGORIE SAMOCHODOW
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- Formuta 1

- Treningi prywatne Formuty 1

- Samochody wyscigowe jednomiejscowe Grup D (Formuta
Miedzynarodowa FIA) i E (Formuta Wolna) o skorygowane;j
pojemnosci powyzej 2500 cm3, z wyjatkiem F1

- Samochody Sportowe Grup C i E zawierajgce: SR1, SR2,
LMP1, LMP2, i te o skorygowanej pojemnosci powyzej 2500 cm?3
- Mistrzostwa FIA GT

- Samochody historyczne Grup F1/4 (TGP i F1, okresy G, H, 1),
TSRC 17, 18, 29, 30, 41, 47 i 48 (samochody dwumiejscowe o
pojemnosci powyzej 2000cms3, z okresu G i pdzniej) oraz
wszystkie samochody z okresu Z, z wyjatkiem Grupy B i WRC

- Samochody wyscigowe jednomiejscowe Grup Di E o
skorygowanej pojemnosci do 2500 cms3, z wyjatkiem
samochoddw stopnia 1 1 2 wymieniowych wyzej

- Samochody sportowe stopnia C i E, z wyjatkiem samochodéw
stopnia 2 wymieniowych wyzej

- Samochody Grup B, GT1, GT2 i podobne samochody Grupy E,
z wyjatkiem samochodéw stopnia 2 wymieniowych wyzej

- Samochody wyscigowe jednomiejscowe Grup Di E o
skorygowanej pojemnosci do 2000 cm3

- Samochody Grup N, A i SP i podobne samochody Grupy E

- Samochody historyczne, zgodne z Zatacznikiem K, nie
wigczone do stopnia 2 wyzej wymienionego

- Pojazdy napedzane energig alternatywng

Off road

6A Autocross (wszystkie klasy)

6R Rallycross (wszystkie klasy)

6G Wyscigi na lodzie (wszystkie klasy)
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Tory owalne otrzymuja licencje umozliwiajgce przeprowadzenie zawoddw
miedzynarodowych wytacznie, jezeli zawody te sg zastrzezone dla
samochodéw zatwierdzonych przez FIA do jazdy na tego typu torze.
Obecnie sg to samochody specjalnie zbudowane do wyscigow na torze
owalnym ze specjalng nawierzchnig i dtugoscig wiekszg niz 1 mila
(samochody "NASCAR Cup" na przyktad) oraz samochody o odkrytych
kotach, spetniajgce wymagania regulamindw i kryteridéw specjalnie
stworzonych w tej dziedzinie:

- ochrona przeciwko penetracji bocznej

- ochrona gtowy kierowcy

- absorpcja energii w razie czotowego uderzenia

- przewody Kkot.

Samochody o odkrytych kotach spetniajace powyzsze kryteria to samochody
nastepujacych kategorii: Champ Cars (CCWS); Indycars (IRL); Formuty 1;
Formuty 3000 odpowiadajgcej specyfikacji roku 2001 i lat nastepnych;
Formuty 3 odpowiadajacej specyfikacji roku 2002 i lat nastepnych.

Zadne zawody na torze owalnym organizowane dla innych kategorii, formut
lub klas samochoddw nie moga by¢ wpisane do Miedzynarodowego
Kalendarza FIA chyba, ze ich Regulamin Techniczny zostanie przedstawiony

zainteresowanemu ASN-owi i zatwierdzony przez FIA dla toréw owalnych.

7) KONCEPCJA TORU

7.1) Postanowienia ogdlne:

Zasady zawarte w niniejszym artykule majg za zadanie pomoc w
opracowaniu koncepcji ogoélnej projektow toréw przedstawianych FIA w celu
otrzymac w przysztosci licencji toru (patrz Artykut 3.1).

W krajach, w ktorych wymagajg tego odpowiednie uregulowania prawne,

osoby odpowiedzialne za trase muszag upewnic¢ sie, ze wymagania okreslone

10
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przez administracje publiczng sg przestrzegane i musi by¢ uzyskana oficjalna
zgoda tej administracji na prowadzanie dziatalnosci.

7.2) Plan:

Ksztalt trasy zarobwno w odniesieniu do jego planu (rzutu na ptaszczyzne
pozioma) jak i profilu (przekroju podtuznego) nie podlega zadnym
ograniczeniom, chociaz FIA moze zaleci¢ pewne zmiany sprzyjajace jakosci
wspotzawodnictwa i ze wzgleddw praktycznych.

Maksymalna dozwolona dtugos¢ dla sekcji w linii prostej jezdni wynosi 2 km.
Jezeli tor jest przewidywany do organizacji zawoddw zaliczanych do
Mistrzostw, Trofeum lub Pucharow FIA, dtugosc¢ toru powinna by¢ obliczona
tak, aby spetnione byty minima okreslone w Aneksie 2. Zaleca sie, aby
maksymalna dtugo$¢ kazdego nowobudowanego toru nie przekraczata 7 km.
Do okreslania dtugosci wyscigu, rekorddw, klasyfikacji stosowang dtugoscig
toru jest dtugos¢ mierzona po osi jezdni.

O ile nie stwierdzono inaczej, wszelkie wymagania dotyczace odcinkow
prostych i tukdw dotyczg rzeczywistej trajektorii, poruszania sie samochoddw
0 najwyzszych parametrach, nie zas geometrycznego ksztattu trasy.
(Wytyczana na planie trajektoria na ogét bedzie sie charakteryzowata
tendencjg do redukowania odcinkoéw prostych i wydtuzania tukdéw: zatem
podczas projektowania lub modyfikacji planu trasy nalezy uwzglednia¢ w
obliczeniach te okolicznosci).

7.3) Szerokos¢:

Podczas projektowania nowych toréw statych, planowana szerokos¢é musi
wynosi¢ co najmniej 12 m. W miejscach gdzie szerokosc¢ jezdni zmniejsza
sie, zmiana szerokosci musi by¢ wykonana w sposdb mozliwie stopniowy, w
proporcji nie przekraczajacej 1 m na 20 m (na catej szerokosci).

Szeroko$¢ pola startowego musi wynosi¢ co najmniej 15 m; szerokos¢ ta
musi by¢ utrzymana do wyjscia z pierwszego zakretu (tak, jak wskazana

przez trajektorig wyscigowa).
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Istniejace tory, ktére wnioskujg o przyznanie licencji miedzynarodowej, ale sg
wezsze, beda mogty by¢ zatwierdzone, jesli zawody krajowe byty na nich
regularnie organizowane.

7.4) Profil podtuzny:

Kazda zmiana nachylenia powinna by¢ realizowana w oparciu 0 minimalny
promien "R" w ptaszczyznie pionowej obliczony wedtug wzoru:

Ve
R=K

gdzie "R" jest promieniem zmiany pochylenia wyrazonym w metrach, "V"
oznacza predkos¢ w km/h, a "K" jest wielkoscig statg rowng 20 w przypadku
profilu wklestego lub 15 dla profilu wypuktego. Warto$¢ promienia "R"
powinna by¢ odpowiednio zwiekszona w strefach tukéw, hamowania, wejscia
I wyjscia z tukow. Jezeli to mozliwe, na odcinkach tych nalezy w ogole unika¢
zmiany nachylenia.

Nachylenie prostej startu/mety nie powinno przekracza¢ 2%.

7.5) Przekroéj poprzeczny, odwadnianie:

Wzdtuz prostych spadki poprzeczne pomiedzy dwiema krawedziami jezdni
lub pomiedzy osig i krawedzig jezdni, ktdre majg zapewni¢ odprowadzanie
wody, nie mogq przekracza¢ 3% lub by¢ mniejsze niz 1,5%.

Spadki poprzeczne tukéw (to jest opadanie nawierzchni od strony
zewnetrznej tuku do strony wewnetrznej, tak zwana przechytka) nie powinny
przekracza¢ 10% (z dopuszczeniem wyjatkdw dla toréw specjalnych jak na
przyktad dla torbw owalnych).

Spadki tukéw w kierunku przeciwnym nie sg zasadniczo dopuszczalne, o ile
nie wynika to ze szczegdlnych okolicznosci, lecz woéwczas predkosc w
geometrycznym poczatku tuku nie moze przekraczac 125 km/h.

Wszelkie zmiany spadkow poprzecznych, zwtaszcza w rejonie
geometrycznego poczatku i konca tuku poziomego nie moga by¢ gwattowne i

nalezy je projektowac¢ w oparciu o trajektorie ruchu samochodu o
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najwyzszych parametrach trakcyjnych oraz o wymagania podane w punkcie
7.4.

Stosowne systemy odprowadzajgce wode z jezdni, drogi dojazdowej do
boksow, parku maszyn i stref zastrzezonych dla widzéw muszg by¢
przewidziane szczegdblnie w momencie projektowania.

7.6) Krawedzie nawierzchni toru, obrzeza i pobocza:

Chyba, ze postanowiono inaczej, ze wzgledu na takie elementy jak drogi
wjazdowe i wyjazdowe z bokséw, jezdnia toru statego, z reguty o
szerokosci od 1 m do 5 m, o zwartej budowie i rdwnej powierzchni, musi
posiada¢ na obrzezach po swoich obu stronach na catej swej dtugosci
biate linie ciagte o szerokosci minimalnej 10 cm, wymalowane farba
przeciwposlizgowa.

Obrzeza muszg stanowi¢ kontynuacje przekroju poprzecznego jezdni - bez
zadnych uskokdéw pomiedzy nawierzchnig jezdni i obrzezem: wszelkie
przejscia poziome powinny by¢ stopniowe.

Poprzez strefe pobocza toru nalezy rozumie¢ obszar zawarty pomiedzy
obrzezem i pierwszg linig zabezpieczenia toru. Powierzchnia pobocza musi
by¢ wyréwnana w stosunku do powierzchni obrzeza, jesli ma ono pewne
pochylenie, to jego wznios nie moze przekraczac 25%, ze stopniowym
przejscie pomiedzy torem i poboczem, lub 3% w spadzie, w odniesieniu do
przekroju poprzecznego nawierzchni toru.

7.7) Prosta startowa (patrz rowniez punkt 7.3):

W przypadku startow zatrzymanych, kazdy samochdd musi dysponowac
odcinkiem pola startowego o dtugosci co najmniej 6 m (8 m w Mistrzostwach
Swiata Formuty 1).

Zaleca sie, aby odlegto$¢ linii startu do pierwszego tuku wynosita co najmnie;
250 m.

Przez tuk rozumie sie - tylko w odniesieniu do rozpatrywanych tu okolicznosci

- zmiane zwrotu tuku o co najmniej 45° przy promieniu mniejszym niz 300 m.
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7.8) Srodki bezpieczenstwa:

Stosujgc srodki bezpieczenstwa majgce zapewnié skuteczng ochrone
widzdw, kierowcow, 0sob oficjalnych i funkcyjnych w czasie zawoddw, nalezy
uwzglednic¢ cechy charakterystyczne trasy (przebieg i profil jezdni, topografie,
trajektorie wyscigowe, przylegajace strefy, budynki i inne budowle), jak
rowniez predkosci uzyskiwane w kazdym miejscu jezdni.

Gdy warunki to umozliwiajg, nalezy przewidzie¢ wystarczajgca ilos¢ miejsca
bez przeszkdd i widzéw, aby energia samochoddw opuszczajacych trase
pozbawionych kontroli mogta catkowicie sie uwolni¢. Bardzo czesto jest
konieczne lub wskazane, by wypadek utrzymac we wzglednej bliskosci
krawedzi toru poprzez absorpcje energii samochodu i / lub umozliwienie
kierowcy przywrocenia kontroli nad pojazdem. W tym celu r6znorodne
systemy wytrgcania predkos$ci, urzadzenia absorbujagce energie jak rowniez
bariery zatrzymujace mogg zostac zainstalowane w celu ustanowienia
pierwszej linii zabezpieczenia. Ponadto dodatkowe srodki do ochrony stref
zastrzezonych dla publicznosci, ktére powinny znajdowac sie na tym samym
poziomie, co poziom jezdni lub powyzej jezdni, mogg by¢ wymagane.

Rodzaj zalecanego zabezpieczenia toru zalezy od wielkosci przestrzeni do
dyspozycji oraz spodziewanego kata uderzenia samochodu o przeszkode.
Nalezy przyjac jako generalnie obowigzujacg zasade ogolng, ze wdwczas,
gdy prawdopodobny kat uderzenia jest maty, to lepsza jest ciggta, gtadka
bariera pionowa. Natomiast, gdy prawdopodobny kat uderzenia jest duzy,
nalezy wowczas zastosowaé urzgdzenia absorbujgce energie i / lub bariery
zatrzymujace, oprécz strefy ochronnej i systemu urzadzen do zwalniania
predkosci, jezeli dysponuje sie wystarczajgcq dostosowang przestrzenia.
Strefy te usytuowane sg gtownie na zewnatrz zakretdéw i z zasady mogg miec
maksymalng rozciggtos¢ 30 m do 100 m, w zaleznosci od spodziewanych
predkosci wchodzenia w zakret i w zakrecie.

Ponadto, dodatkowe srodki do ochrony stref zastrzezonych dla
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publicznosci, ktére musza by¢ umieszczone na tym samym poziomie
lub wyzej niz krawedz jezdni toru moga zazadane.

Dostep publicznosci do réznych stref jak rowniez regulaminy
obowiazujace w tych strefach musza by¢ zgodne z przepisami
panstwowymi obowigzujacymi w kraju gdzie znajduje sie tor.

FIA moze udzieli¢ porad na ten temat, po zbadaniu proponowanego
przebiegu trasy w kazdym przypadku na wniosek ASN-u kraju
projektowanego toru.

7.9) Budynki i instalacje na torze:

Wymagania dotyczace wiezy Centrum Kierowania Wyscigiem, punktow
obserwacyjnych dla sedziow trasy, boksow obstugowych, strefy parku
maszyn, centrdw medycznych itp. sg rézne w zaleznosci od typu
planowanych zawodow; kazdy projekt tych elementdw infrastruktury musi by¢
opracowywany we wspotpracy pomiedzy dyrekcjg toru, ASN-em i FIA
(podstawowe wymagania w tym zakresie sg podane w zatgczniku "H" do
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA).

Droga do bokséw o szeroko$ci co najmniej 12 m, wraz z garazami |
infrastrukturg dla dyrekcji zawoddéw musi by¢ przewidziana wzdtuz proste;
startowej, oddzielonej od niej co najmniej 4 m pasem do urzadzenia pobocza,
muru boksdw i pomostu sygnalizacyjnego.

Z reguty, dtugosc¢ drogi do boksdw wynosi okoto 7 m na samochéd
wyscigowy, przy minimum wynoszacym 4 m dla infrastruktury bokséw. Drogi
dojazdowa i wyjazdowa z boksow powinny odpowiednio umozliwia¢ zjazd z
toru lub wjazd na tor w punktach nienaktadajgcych sie na trajektorie
wyscigowa.

Most i/lub tunele dla personelu, ciezarowek i stuzb ratunkowych
umozliwiajgce przemieszczanie sie z wewnairz na zewnairz toru muszg by¢
przewidziane w momencie opracowywania planu gdyz moga mie¢ duzy

wptyw na przebieg trasy.
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7.10) Drogi stuzbowe

Skutecznos¢ stuzb ratownictwa sportowego zalezy od wystarczajgcej liczby
stref parkowania dla pojazdoéw za pierwszg linig zabezpieczenia, drég
stuzbowych i miejsc dostepu do jezdni toru, ktére muszg umozliwi¢ pojazdom
ratownictwa sportowego na dotarcie do dowolnego punktu trasy toru, do
Centrum Medycznego i wyjazddw z toru, bez zwtoki i szybko.

Infrastruktura dla stuzb ratunkowych w strefach przeznaczonych dla
publicznosci musi by¢ zgodna z obowigzujgcymi wymaganiami panstwowymi

kraju gdzie znajduje sie tor.

8) POMIAR DLUGOSCI TORU:

Do okreslenie dtugosci wyscigow, rekordow wyscigow i klasyfikacji, brang
pod uwage dtugosciag toru jest dtugosc osi jezdni.

Osig jezdni jest linia Srodkowa znajdujaca sie pomiedzy krawedziami prawg |
lewg nawierzchni bitumicznej, zaznaczonej regulaminowymi liniami biatymi;
szczegdblng uwage nalezy zwréci¢ powyzsze na torach wykorzystujgcych
drogi w miastach.

Zaleca sie, aby pomiar dtugos$ci zostat wykonywany w terenie (Srednia
pomiedzy dtugoscig krawedzi prawej i lewej), ale moze zostac réwniez
obliczona. W tym celu proponuje sie wykorzystanie nastepujacej metody:
Ksztalt geometryczny trasy okreslony jest rzutem na ptaszczyzne poziomg
oraz profilem podtuznym wzdtuz linii Srodkowej trasy, ktora bedzie
wykorzystana do obliczenia oficjalnej dtugosci toru.

Definicja rzutu na ptaszczyzne poziomag obejmuje dtugosc¢ pozioma linii
Srodkowej wszystkich tukdéw i prostych, promieh wszystkich krzywych
kotowych oraz opis matematyczny wszystkich krzywych przejsciowych.
Definicja profilu podtuznego obejmuje krzywe kotowe pionowe lub serie
poziomow linii Srodkowej w przedziatach minimum co 10 m, z doktadnoscig
do 0,01 m.
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Oficjalna dtugosc jezdni toru jest obliczana z doktadnoscig do 1 m, poprzez

kombinacje dtugosci poziomej i profilu podtuznego.

9) URZADZENIA DLA NIEPELNOSPRAWNYCH:

Zaleca sie, aby w interesie widzow niepetnosprawnych, (co najmniegj)
nastepujace urzadzenia byty przewidziane na wszystkich torach gdzie
przeprowadzane sg zawody:

- Strefa zarezerwowana dla widzéw niepetnosprawnych umozliwiajgca im
ogladanie zawodow, dostepna dla oséb na wbzkach i ich opiekunow;

- Toalety dostepne dla oséb na woézkach znajdujace sie w poblizu strefy
zastrzezonej dla 0s6b niepetnosprawnych;

- Zarezerwowane miejsca parkingowe, wybetonowane lub wyasfaltowane,
posiadajace wystarczajgcq ilos¢ miejsca do poruszania sie na wozkach i
znajdujgce sie w poblizu strefy zastrzezonej dla 0oséb niepetnosprawnych;

- Urzadzenia medyczne o tatwym dostepnie, biorgce pod uwage potrzeby
osbb niepetnosprawnych, mimo, ze sg przewidziane nie tylko na ich wytagczny
uzytek;

- Utwardzone alejki umozliwiajgce poruszanie sie wozkami pomiedzy wyzej

wymienionymi miejscami.

10)' INFRASTRUKTURA NA POBOCZU TORU

' Zmiany wchodzace w zycie od 01.01.2008

Konstrukcje przeznaczone do umieszczania na nich tablic reklamowych,
ekranow video i innych konstrukcji na poboczu jezdni muszg by¢ stabilne i
dobrze przytwierdzone do podtoza. Usytuowanie i charakterystyka reklam nie
moga ogranicza¢ widocznosci kierowcom i osobom oficjalnym, ani stwarzac
efektu optycznego przeszkadzajgcego lub mylgcego (np. powtarzajace sie
jaskrawe i kontrastujgce plakaty, niewtasciwe rozmieszczenie tablic

reklamowych, powodujgcego btedng ocene przebiegu trasy itp).
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Zabroniona jest jakakolwiek reklama lub dekoracja na nawierzchni jezdni (z
wytgczeniem wybrukowanej strefy pobocza). Wszelka reklama lub dekoracja
na nawierzchni strefy pobocza musi by¢ wykonana w ten sposéb, by nie
zmniejszycC jej wkasnosci przeciwposlizgowe;.

Wszelkie inne reklamy e umieszczone pomiedzy jezdnig i pierwszg linig

zabezpieczeni

s zabronione z wyjatkiem
tymczasowych tablic reklamowych dodanych na jedne zawody, ktdre muszg
by¢ zatwierdzone przez a) Dyrektora Wyscigu lub Dyrektora Zawodow,

jezeli jest ustanowiony

przez delegata ASN-u, dla kazdej konstrukciji i miejsca. Wszystkie te tablice
muszg by¢ tak zbudowane by rozrywaty sie na lekkie i niemiazdzace kawatki,
jezeli sa uderzone przez samochdd, ale byty takze odporne na wiatr, w
warunkach, jakich mogg odbywa sie wyscigi. Muszag by¢ umieszczone w
sposOb nieutrudniajacy w zadnej mierze widocznosci sedziom trasy lub
kierowcom w warunkach wyscigu i nie mogq znajdowac sie w odlegtosci
mniejszej niz 3 m od krawedzi jezdni. Jakikolwiek materiat metalowy jest
zabroniony; niepalny polistyren pianowy lub podobny materiat jest do
przyjecia. Zabronione jest uzycie drutdw mocujacych; przeguby i mocowania
muszg by¢ wykonane z lekkiego materiatu.

Kazda reklama na murach lub barierach ochronnych pierwszej linii
zabezpieczenia musi by¢é pomalowana lub by¢ folig samoprzylepna,
ktora okleja bezwzglednie ksztatt szyny bezpieczenstwa. Uzycie tablic
lub baneréw zamocowanych do pierwszej linii zabezpieczenia moze by¢
dopuszczone wytacznie w oddalonych strefach toru gdzie uderzenia o
te konstrukcje beda z catkowitym prawdopodobienstwem prostopadie
do nich. Uzycie tablic reklamowych jest zabronione na poboczach, a
takze na barierach rownolegtych do jezdni toru i do trajektorii
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samochodu bioracego udziat w wyscigu. Podniesione konstrukcje
wznoszace sie ponad pierwszg linie zabezpieczenia musza posiadac
minimalng wysokos¢ 4 metrow ponad grunt i musza posiadac¢
swiadectwo zgodnosci z obowigzujacymi normami dotyczacymi
wytrzymatosci i stabilnosci wystawione przez inzyniera budownictwa
ladowego.

Kazda konstrukcje stuzgca do umieszczania reklam znajdujaca sie za
pierwszg linig zabezpieczenia toru powinna by¢ oddalona od niej o co
najmniej 1 m i w zadnym przypadku nie moze utrudniac ruchu lub dziatania
stuzb ratownictwa sportowego. Niemniej, Dyrektor Wyscigu lub Dyrektor
Zawodow, jezeli jest ustanowiony irspekierzy-ElA mogg zazadaé
powiekszenia tej odlegtosci w szczegdinych przypadkach. Jezeli dana
konstrukcja, w razie jej upadku, mogtaby znalez¢ sie poza barierg
zabezpieczajgca toru, musi posiadac¢ swiadectwo inzyniera budownictwa
ladowego stwierdzajace zgodnos¢ z obowigzujgcymi wymaganiami
dotyczacymi wytrzymatosci i stabilnosci. Kazda konstrukcja ciggta do
umieszczania reklam, znajdujaca sie przed druga linig zabezpieczenia musi
by¢ indywidualnie zatwierdzona przez Dyrektora Wyscigu lub Dyrektora
Zawodow, jezeli jest ustanowiony irspekieraFlA, | nie moze zamykac
punktéw dostepu.

11) RAPORT Z WYPADKU

Jezeli w trakcie treningbw i zawodow, nastgpit wypadek wymagajacy
hospitalizacji osoby, lub spowodowat znaczace odksztatcenie kabiny
samochodu lub urzadzen zabezpieczajacych toru (lub potwierdzit
skutecznos¢ urzadzen zabezpieczajacych tor w razie silnego uderzenia),
administrator toru zobowigzany jest do przedstawienia szczegbétowego
raportu na temat okolicznosci wypadku, odniesionych ran, szkéd

materialnych w samochodach jak rowniez w urzadzeniach na torze do ASN-u
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I, gdy przepisy panstwowe to umozliwiaja, FIA. Jezeli przepisy panstwowe nie
pozwalajg na to, ASN powinien poinformowac o tym FIA. Do wymienionego
raportu, w miare mozliwosci, muszg by¢ dotaczone: nagranie video
samochodu i miejsca wypadku wykonane natychmiast po zdarzeniu; dane
zarejestrowane przez zatoge samochodu; raport inzyniera o stanie
samochodu po zdarzeniu; raporty medyczne; oswiadczenia swiadkdw i
sedziow trasy.

Przestrzeganie niniejszego przepisu jest niezbednym warunkiem do waznosci
licencji toru. Kazde odstepstwo od tego przepisu zostanie przekazane do
decyzji Swiatowej Rady Sportu Samochodowego.

12) KONSERWACJA TORU

Zaleca sie by ASN dokonywata regularnych inspekcji w czasie waznosci
licencji. Wiasciwa konserwacja toru i jego urzadzen jest warunkiem waznosci
licencji; tor musi by¢ sprawdzany nie tylko przed zawodami, ale takze po, w
ten sposdb by uszkodzenia mogty ocenione i program napraw opracowany.
Gtéwne punkty wymagajace regularnej uwagi sg nastepujace:

12.1) Nawierzchnia toru

Czystosc i stan ogdlny.

12.2) Krawedzi, pobocza i strefy przylegajagce muszg by¢ na tym samym
poziomie co krawedz toru, a wszystkie strefy znajdujace sie poza
krawedziami muszg by¢ podsadzone i zniwelowane. Trawnik musi byé
dobrze ostrzyzony, a wszelkie chwasty i wysuszona roslinnos¢ usuniete.
Roslinno$¢ musi by¢ usunieta z miejsc ze zwirem.

Ze wszystkich stref przylegajacych az do pierwszej linii zabezpieczenia
muszg by¢ usuniete wszelkie przeszkody.

12.3) Bariery ochronne

Nalezy skontrolowa¢ stan zamocowania w gruncie wszystkich podpor barier

ochronnych jak rowniez docisk srub i nakretek. Zachodzenie na siebie musi
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by¢ wykonane we wtasciwym kierunku.

Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy dolng barierg i gruntem oraz gérnymi
barierami musi wynosi¢ 4 cm. Inzynier toru musi wydac¢ zaswiadczenie
dotyczace charakterystyki urzadzen. Jezeli bariery ochronne sg umieszczone
na stupkach drewnianych, te ostatnie muszg by regularnie sprawdzane by
wykry¢ kazde uszkodzenie lub zawilgocenie.

12.4) Bariery z opon

Wytrzymatos¢ mocowan tych barier pomiedzy sobg jak rowniez w stosunku
do urzadzen statych musi by¢ kontrolowana. Opony musza by¢ sztywno
potaczone srubami w formie stosu zanim zostang rozmieszczone.

12.5) Ogrodzenia dla publicznosci i wzmocnienie siatek

Stupki i naciggniecie siatki ogrodzenia musza byc¢ stale kontrolowane.
Ogrodzenia musi by¢ kontrolowane, by wykry¢ kazde uszkodzenie.

12.6) Krawezniki

Krawezniki muszg by¢ stale kontrolowane w celu wykrycia ewentualnych
uszkodzen. Uszkodzone krawezniki muszg by¢ natychmiast naprawione lub
wymienione.

12.7) Kanaty sciekowe i odptywy.

Odptywy wody muszg by¢ oczyszczane i kontrolowane przez ASN, ktéra
sprawdza ich wtasciwe dziatanie przed waznymi zawodami.

12.8) Drogi stuzbowe

Drogi stuzbowe musza by¢ utrzymywane w dobrym stanie, z réwng
nawierzchnia. Kazda przeszkoda musi by¢ usunieta.

12.9) Linie wytyczajgce trase

Wszystkie linie wytyczajace trase i boksy muszg by¢ utrzymywane w
czystosci w stanie bez uszkodzenh. Najlepiej by byty odmalowywane przed
waznymi zawodami.

12.10) Obserwacja i widocznos¢

Dobra widocznos$¢ musi by¢ utrzymywana w kazdej chwili pomiedzy punktami
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obserwacyjnymi dla sedziow, obserwatorow, sygnalistow itp nastepujgcymi
po sobie. Drzewa i roslinnosé muszg by¢ usuniete lub przyciete w celu
zapewnienia dobrej widocznosci.

12.11) Lacznos¢

Wtasciwe dziatanie telefonu lub innych srodkdw tacznosci musi byc¢

kontrolowane.

ANEKS 1: OBOWIAZKOWA DOKUMENTACJA TORU

Dokumentacja toru musi zawiera¢ nastepujace informacje:

1) Plan toru 1:2000, tacznie z zaznaczeniem kierunku wys$cigu, centrum
kierowania wyscigiem, budowli, urzadzen, drég dojazdowych, stref wyscigu,
boksow, parku maszyn, usytuowaniem linii startu, rozmieszczenia
ambulansow, centrum medycznego, ladowiska helikopterdéw, rozmieszczenia
samochodéw przeciwpozarowych i punktow obserwacyjny dla sedziéw trasy.
2) Plan bokséw do tankowania paliwa, centrum medycznego i strefy bokséw
w skali co najmniej 1:500.

3) Szczegdbdtowy plan wszystkich budynkdéw (tacznie z centrum medycznym,
tadowiskiem dla helikopterow) w skali 1:200.

4) Przekréj podtuzny trasy toru (rzut przekroju podtuznego na ptaszczyzne
pionowg) wykonany w skali co najmniej 1:2000 (dtugo$¢€) i 1:200 (wysokosc).
5) Przekroje poprzeczne jezdni i stref bezposrednio przylegajacych (na
odlegtos¢ co najmniej 10 m od krawedzi jezdni), na poziomie linii startu,
Srodka gtéwnych tukdw, punktdw minimalnej i maksymalnej szerokosci jezdni
na mostach i innych szczegdlnych punktach co najmniej w skali 1:200.
Dokumentacja toru musi by¢ dostarczona na papierze i w formacie
elektronicznym.

Plany w formacie elektronicznym muszg by¢ zgodne z normag rysunkdéw toréw
(dostepng na stronie internetowej FIA, w rubryce FIA Sport - Regulaminy -

Tory). Plany te muszg by¢ poprawione i ponownie przestane do FIA,
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kazdorazowo, gdy trasa jest modyfikowana i stanowig one podstawowy punkt
odniesienia dla kazdej inspekcji FIA i wydania licenciji toru.

Uwaga: Projekty nowych toréw lub istotne zmiany na torach czynnych muszag
by¢ przestane za posrednictwem ASN-u do Sekretarza Komisji w celu
otrzymania wstepnych uwag technicznych.

ANEKS 2: MINIMALNA DLUGOSC TORU | MAKSYMALNA LICZBA
SAMOCHODOW UCZESTNICZACYCH W TRENINGACH | NA
STARCIE WYSCIGU

A. Minimalna dtugosé¢ toru w zawodach mistrzowskich FIA

Ponizsza tabela musi by¢ wzieta pod uwage przy wyborze nowego toru lub

toru juz istniejacego, ktdéry ztozyt wniosek o organizacje zawoddw zaliczanych

do Mistrzostw, Trofeum lub Pucharu FIA, a na ktdérym wczesniej nie

organizowano zawodow.

Samochody Minimalna dtugo$¢ w km przy czasie trwania do:
2h45min 6h 12h

Samochody sportowe 3,5 3,7 4,7

GT 3,5 3,7

F1 3,5

Samochody turystyczne 3,0 3,2 4,0

F3 2,0

Uwaga: Minimalna dtugos¢ torow, ktére ztozyty wniosek o organizacije

zawoddw miedzynarodowych wynosi normalnie 2 km. W przypadku toréw

krétszych zainteresowany ASN musi wystgpi¢ do FIA o zgode na odstepstwo.

B. Maksymalna liczba samochodéw dopuszczonych do uczestnictwa w
wyscigu miedzynarodowym.

Maksymalna liczba (N) jest obliczana wedtug nastepujagcego wzoru:

N=0,36 xLxWxTx G (liczbe N nalezy zaokragli¢ w gore do liczby

catkowitej) gdzie:
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L = wspdtczynnik zalezny od dtugosci toru, podany w tabeli 1, umieszczone;
ponizej.

W = wspétczynnik zalezny od minimalnej szerokosci toru, podany w tabeli 2
umieszczonej ponizej.

T = wspodiczynnik zalezny od czasu trwania wyscigu, podany w tabeli 3
umieszczonej ponizej.

G = wspoétczynnik zalezny od grupy (grup) samochoddéw uczestniczacych w
wyscigu, podany w tabeli 4 umieszczonej ponizej.

Inspektor FIA przeprowadzajacy badanie danego toru moze zaleci¢ Komisji

Toréw zmniejszenie liczby samochoddw dopuszczonych do startu w stosunku

do liczby samochoddw otrzymanej w wyniku zastosowanie powyzszego

WZzOoru.

Uwaga: Powyzsze wymagania nie majg zastosowania w przypadku wyscigow

zaliczanych do Mistrzostw Swiata Formuty 1, dla ktérych odpowiednie liczby

samochoddw okreslone sg w regulaminie tych mistrzostw.

TABELA 1) Wspoétczynnik "L":

Dtugos¢ toru "L"
do 2 km przypadek szczegolny:
patrz uwaga ponizej
od 2 km do 2,6 km 10
powyzej 2,6 km do 3,2 km 11
powyzej 3,2 km do 3,8 km 12
powyzej 3,8 km do 4,4 km 13
powyzej 4,4 km do 4,8 km 14
powyzej 4,8 km do 5,2 km 15
powyzej 5,2 km do 5,6 km 16
powyzej 5,6 km do 6 km 17
powyzej 6 km do 8 km 18
powyzej 8 km 20

Uwaga: W przypadku toru o dtugosci mniejszej niz 2 km, zainteresowany
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ASN musi pozytywnie zaopiniowac¢ wniosek do rozpatrzenia przez Komisije.

TABELA 2) Wspétczynnik "W":

Szerokos¢ referencyjna w metrach?
(zaokraglona w goére do liczby catkowitej)
8

9

10

11

12

13

14

15 (dopuszczalna szerokos¢ maksymalna)
* Podana w licencji toru

TABELA 3) Wspoétczynnik "T":

czas trwania w godzinach "T"
do 1 1

powyzej 1 do 2 115
powyzej 2 do 4 1,25
powyzej 4 do 12 1,4
powyzej 12 15

TABELA 4) wspoétczynnik "G":
kategorie samochodow

"W"

9
9
10
10
10
11,5
12
12,5

"G"

- Grupy N, A, B i wszystkie historyczne turystyczne oraz GT 1,00

- Samochody sportowe dwumiejscowe i jednomiejscowe 0,80

do 2000 cm? oraz wszystkie inne samochody historyczne

- Samochody sportowe dwumiejscowe powyzej 2000 cm?3 0,70

- Samochody jednomiejscowe powyzej 2000 cm3 0,60

Uwaga: Jesli w wyscigu uczestniczg samochody wiecej niz jednej kategorii,
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wowczas nalezy zastosowac najnizszy wspoétczynnik.
C. Liczba samochodéw uczestniczacych w treningach:

Maksymalna liczba samochoddéw dopuszczonych do uczestniczenia w jednej
sesji treningowej nie moze by¢é wieksza niz liczba samochodéw
uczestniczacych w wyscigu, powiekszona o0 20%.

* Zmiany przepiséw w stosunku do roku 2007 zaznaczono w tekscie czcionkg wyttuszczong i podkreslona.

** Zmiany przepiséw wprowadzone w trakcie roku 2008 zaznaczono w tekscie wyttuszczong i podkreslong
czcionkg czerwona.
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