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Zał�cznik O 2007 
 

1) PRZEDMIOT    

Niniejszy zał�cznik, opracowany przez Komisj� Torów FIA, słu�y inspektorom 

FIA do spraw tras samochodowych jako referencje przy podejmowaniu 

decyzji czy zawody mi�dzynarodowe rozgrywane na tych torach mog� by� 

wpisane do Mi�dzynarodowego Kalendarza FIA. Zał�cznik mo�e by� tak�e 

wykorzystywany jako podstawowy przewodnik przez projektantów i 

administratorów torów. 

Specjalne zalecenia wydane na temat torów przez inspektorów FIA b�d� 

sformułowane na podstawie analizy dokumentacji toru dokonanej przez FIA 

oraz dostosowania zalece� do ka�dego indywidualnego przypadku. 

 

2) DEFINICJE  

- Trasa: droga lub jezdnia wykorzystywane do wy�cigów samochodowych 

specjalnie i posiadaj�ce infrastruktur�, która jest im wła�ciwa. Trasa mo�e 

by� okazjonalna, półstała lub stała w zale�no�ci od typu infrastruktury i jej 

dost�pno�ci do zawodów. 

- Tor: trasa zamkni�ta, stała lub okazjonalna, zaczynaj�ca si� i ko�cz�ca w 

tym samym miejscu, specjalne zbudowana lub przystosowana do 

przeprowadzania wy�cigów samochodowych. 

- Jezdnia: droga specjalnie zbudowana lub dostosowana do u�ycia w 

zawodach torowych. Jezdnia jest ograniczona kraw�dziami zewn�trznymi 

nawierzchni wy�cigowej. 

- Nowy tor: w u�yciu odnosz�cym si� do niniejszego zał�cznika i tekstów FIA 

dotycz�cych budowy lub bezpiecze�stwa torów, termin "nowy tor" odwołuje 

si� do toru, który nie był u�yty do przeprowadzenia wy�cigu 

mi�dzynarodowego. Tor stały lub okazjonalny nie jest uwa�any za nowy, gdy 

został raz u�yty do przeprowadzenia na nim zawodów mi�dzynarodowych. 

Niemniej, wszystkie zmiany sukcesywnie na nim przeprowadzane mog� by� 

uwa�ane jako "nowe" elementy. 
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- Komisja: w niniejszym zał�czniku, okre�lenie "Komisja" odnosi si� do 

Komisji Torów FIA. 

- Inspekcja: wizyta delegatów Komisji w celu sformułowania zalece� 

zgodnych z niniejszym zał�cznikiem, w celu weryfikacji lub zatwierdzenia 

przeprowadzonych prac wynikaj�cych z zalece�, lub w celu skontrolowania 

warunków bezpiecze�stwa jak równie� słu�b zabezpieczaj�cych niezb�dnych 

do bezpiecznego przeprowadzania zawodów mi�dzynarodowych. 

- Licencja toru: �wiadectwo potwierdzaj�ce przeprowadzenie inspekcji toru 

przez FIA i orzeczenie okre�laj�ce, w jakich warunkach tor mo�e by� 

u�ytkowany jak równie� kategorie samochodów i zawodów, do których jest 

dopuszczony w zwi�zku ze wpisem do Mi�dzynarodowego Kalendarza 

Sportowego FIA. 

 

3) PROCEDURA  

3.1) Projektanci nowego toru, na którym przewiduje si� organizacj� zawodów 

mi�dzynarodowych, musz� przedło�y� kompletn� dokumentacj� toru 

zawieraj�c� plany i specyfikacje ASN-owi (Narodowej Władzy Sportowej) 

kraju, w którym tor jest budowany, w celu zatwierdzenia projektu i 

przekazania go do FIA (odno�nie wymaga� dotycz�cych dokumentacji, patrz 

Aneks 1). 

3.2) FIA pobiera opłat� za zbadanie projektu ka�dego nowego projektu lub 

ka�dorazowo, gdy zostanie poproszona o przeanalizowanie propozycji 

modyfikacji trasy istniej�cego toru.  

Wysoko�� opłaty jest wyznaczana corocznie przez FIA według nast�puj�ce 

kategorii: 

• Kategoria 1: Pierwsza analiza nowego projektu pod k�tem otrzymania 

licencji stopnia 1, 2 lub 1T. 

• Kategoria 2: Pierwsza analiza nowego projektu pod k�tem otrzymania 

licencji stopnia 3, 4 lub 5. 
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• Kategoria 3: Analiza zmian trasy istniej�cego toru stopnia 1, 2 lub 1T nie 

wymagana przez FIA. 

• Kategoria 4: Analiza zmian trasy istniej�cego toru stopnia 3, 4 lub 5 nie 

wymagana przez FIA. 

• Kategoria 5: Ka�da istotna zmiana zło�ona przez klienta w ramach 

pierwszej analizy nowego projektu. 

 

3.3) FIA, po zbadaniu dokumentacji, przy uwzgl�dnieniu specyficznej 

charakterystyki toru, mo�e zaleci� wprowadzenie zmian uznanych za 

niezb�dne i musi by� informowana o ka�dym etapie wprowadzanych zmian 

przez ASN. 

3.4) Inspekcje na miejscu s� przeprowadzane przez delegatów Komisji w 

razie takiej potrzeby, z co najmniej inspekcj� wst�pn� i inspekcj� ko�cow�. 

Ko�cowa inspekcja torów stałych musi by� przeprowadzona nie pó�niej ni� 

60 dni (90 dni dla zawodów Mistrzostw �wiata FIA Formuły 1) przed 

pierwszymi zawodami mi�dzynarodowymi maj�cymi si� tam odby�. Podczas 

tej inspekcji musi zosta� stwierdzone zako�czenie wszelkich prac zwi�zanych 

z nawierzchni� jezdni, stał� infrastruktur� i urz�dzeniami słu��cymi 

bezpiecze�stwu, zgodnie z wymaganiami FIA.  

W przypadku torów okazjonalnych, najpó�niej 120 dni przed dat� danych 

zawodów, dokumentacja zgodna z Aneksem 1 jak równie� kalendarz 

przeprowadzenia robót musi by� przedstawiony FIA do zatwierdzenia. Data i 

godzina inspekcji ko�cowej jest ustalana indywidualnie dla ka�dego 

przypadku przez inspektora FIA po wst�pnej inspekcji na miejscu, która musi 

si� odby� najpó�niej 60 dni przed zawodami. 

3.5) Powy�sze procedury obowi�zuj� równie� w odniesieniu do torów, które 

poddawane zostały istotnej przebudowie. Wszelkie zmiany dotycz�ce 

przebiegu trasy lub urz�dze� słu��cych zapewnieniu bezpiecze�stwa, które 

nie zostan� przedło�one do zatwierdzenia przez FIA przed rozpocz�ciem ich 
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realizacji, mog� spowodowa�, �e tor zostanie uznany za nie nadaj�cy si� do 

przeprowadzania zawodów mi�dzynarodowych. 

 

4) INSPEKCJE  

4.1) Inspekcje ASN-u s� obowi�zkowe w odniesieniu do:  

- wszystkich torów, na których maj� si� odby� zawody wpisane do 

Mi�dzynarodowego Kalendarza FIA lub z udziałem zawodników 

pochodz�cych z innego kraju ni� kraj organizatora. Dokumentacja torów 

(sporz�dzona zgodnie z Aneksem 1) jak równie� kopie raportów (zgodnie z 

procedurami Zał�cznika O) musz� by� dostarczone do FIA, a ASN musi 

pisemnie potwierdzi� FIA, �e tor spełnia wszelkie wymagania stosownych 

kryteriów. 

4.2) Inspekcje FIA s� obowi�zkowe w odniesieniu do:  

- nowych torów przeznaczonych do przeprowadzania zawodów 

mi�dzynarodowych; 

- torów, które zostały poddane istotnej przebudowie dotycz�cej przebiegu 

trasy lub urz�dze� słu��cych zapewnieniu bezpiecze�stwa, zanim mo�na 

b�dzie na nich przeprowadza� zawody mi�dzynarodowe; 

- wydania licencji FIA toru;  

- odnowienia licencji FIA toru chyba, �e Komisja zadecyduje, �e raport z 

inspekcji ASN-u kraju gdzie znajduje si� tor jest wystarczaj�ca (Wył�cznie 

licencje stopnia 4 i 5);  

- torów okazjonalnych przed głównymi zawodami mi�dzynarodowymi w 

danym roku chyba, �e Komisja Torów zadecyduje, �e raport z inspekcji  

ASN-u kraju gdzie znajduje si� tor jest wystarczaj�ca, i przed ka�dymi 

zawodami zaliczanymi do Mistrzostw FIA; 

- ka�dego toru, który ma by� wykorzystany do przeprowadzenia zawodów  

zaliczanych do Mistrzostw �wiata FIA Formuły 1, Mistrzostw FIA GT lub 

Mistrzostw �wiata FIA Samochodów Turystycznych w tym samym roku. 
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W ka�dym przypadku, warunki wymienione w punkcie 3.4) musz� by� 

przestrzegane. 

4.3) Decyzja o przeprowadzeniu inspekcji FIA mo�e by� równie� podj�ta 

z innych powodów: 

- przez �wiatow� Rad� Sportów Samochodowych, Komisj� lub jej 

przewodnicz�cego, albo te� na pro�b� osób reprezentuj�cych tor za 

po�rednictwem macierzystego ASN-u. 

4.4) Procedury dotycz�ce inspekcji FIA: 

4.4.1) Inspektorzy wyznaczani s� przez Komisj� lub jej przewodnicz�cego, 

spo�ród listy inspektorów zatwierdzonej przez �wiatow� Rad� Sportu 

Samochodowego. 

4.4.2) Inspektorom musi towarzyszy� na torze przedstawiciel 

zainteresowanego ASN-u. 	adna inspekcja nie mo�e by� przeprowadzona 

bez zgody ASN-u. 

4.4.3) Przed przeprowadzeniem inspekcji, inspektor musi mie� mo�liwo�� 

wcze�niejszego zapoznania si� z dokumentacj� toru i planami 

przewidywanych prac (patrz Aneks 1). W przypadku czynnych torów, 

dokumentacja ta musi obejmowa� równie� standardowy kwestionariusz toru 

czynnego FIA oraz wszystkie dokumenty odnosz�ce si� do niego. Zgodno�� 

budowy urz�dze� słu��cych bezpiecze�stwu musi by� przedmiotem 

o�wiadczenia zło�onego przez in�yniera budownictwa l�dowego, które jest 

wł�czane do dokumentacji składanej obowi�zkowo przez ASN do FIA przed 

rozpocz�ciem inspekcji (niniejszy przepis dotyczy wszystkich torów, ł�cznie z 

torami autocrossu i rallycrossu). Konsekwencj� niedopełnienia tych wymaga� 

mog� by� kary i/lub odwołanie inspekcji.  

4.4.4) Przedstawiciele prasy nie s� dopuszczani na jezdni� toru w czasie 

trwania inspekcji, a zainteresowany ASN oraz administrator toru s� 

odpowiedzialni za to, aby realizacja przez inspektorów wyznaczonego im 

zadania nie była w �aden sposób utrudniana przez osoby, których obecno�� 
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w czasie inspekcji nie jest niezb�dna. Podczas inspekcji po trasie nie mog� 

porusza� si� �adne pojazdy chyba, �e jest to nieuniknione ze wzgl�du na 

wykorzystywanie dróg publicznych. 

4.4.5) Dla torów autocrossu, rallycrossu lub wy�cigów lodzie, inspektorowi 

Komisji Torów towarzyszy członek Komisji Wy�cigów Torowych, gdy tor jest 

nowy lub, gdy chodzi o tor, który po raz pierwszy kandyduje do 

przeprowadzenia zawodów zaliczanych do Mistrzostw FIA. 

4.5) Opłaty za inspekcj� FIA: 

Standardow� opłat� za inspekcj� FIA toru, obejmuj�c� wszystkie koszty z 

wył�czeniem kosztów zakwaterowania i wy�ywienia inspektorów w danym 

kraju, które s� opłacane bezpo�rednio przez wła�ciciela toru lub ASN, 

obci��any jest zainteresowany ASN za ka�dy tor poddany inspekcji (z 

wyj�tkiem inspekcji kontrolnych przeprowadzanych na torze przez Delegata 

do spraw Bezpiecze�stwa FIA Formuły 1 z okazji Grand Prix Mistrzostw 

�wiata FIA Formuły 1), przy czym obowi�zuje podział inspekcji na 

nast�puj�ce kategorie: 

A - główna inspekcja torów przewidzianych do organizacji Grand Prix     

     Mistrzostw �wiata FIA Formuły 1; 

B - główna inspekcja ka�dego innego toru; 

C - inspekcja kontrolna w celu weryfikacji wykonania robót, których realizacja  

      jest wynikiem zalece� inspekcji kategorii A lub B; inspekcje do treningów  

     Formuły 1; 

D - toru do rallycrossu, autocrossu lub wy�cigów na lodzie (dokonanie opłaty  

      pokrywa cało�� inspekcji, ł�cznie z wizytacj� wst�pn� i wizytacj�  

      ko�cow�). 

Wysoko�� standardowej opłaty jest corocznie wyznaczana przez FIA. 

4.6) Raporty z inspekcji FIA:  

Raporty z inspekcji FIA dostarczane s� Sekretarzowi Komisji. Warto�� 

urz�dow� maj� wył�cznie tylko te raporty, które pochodz� od Sekretarza i 
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wysłane zostały do zainteresowanego ASN-u. 

 

5) KONSEKWENCJE INSPEKCJI 

5.1) Ka�dorazowo, gdy oficjalny raport z inspekcji zostanie oficjalnie wysłany 

przez Sekretarza do ASN-u zainteresowanego toru, ASN ten ma 

maksymalnie trzy tygodnie na przekazanie do FIA wszystkich uwag 

dotycz�cych raportu. W przypadku braku uwag, raport  i cały kalendarz 

sprecyzowanych prac jest uznawany jako zaakceptowany przez wszystkie 

strony.  

Je�li jednak po wspomnianym okresie trzytygodniowym nadal pozostaj� 

ró�nice zda� pomi�dzy inspektorami, a zainteresowanym ASN-em w 

odniesieniu do któregokolwiek punktu raportu, wówczas przewodnicz�cy 

Komisji zbada istot� sporu i podejmie ostateczn� decyzj�. 

5.2) Jest oczywistym, i� organizacja zawodów mi�dzynarodowych mo�e by� 

zabroniona, je�eli wymagane w raporcie prace nie zostały zrealizowane w 

cało�ci, zgodnie programem ustalonym przez inspektora FIA.  

FIA (lub jej �wiatowa Rada Sportu Samochodowego) jest upowa�niona do 

wyra�enia zgody na przeprowadzenie dowolnych zawodów 

mi�dzynarodowych na danym torze lub mo�e te� zakaza� ich 

przeprowadzenia, je�eli zalecenia Komisji nie zostały zrealizowane.  

Je�eli dany tor posiada wi�cej ni� jedn� tras�, zgoda jest wa�na wył�cznie w 

odniesieniu do tej trasy lub tras, która (które) były przedmiotem inspekcji. 

Tory s� zatwierdzane do organizacji zawodów samochodowych wpisanych 

do Mi�dzynarodowego Kalendarza Sportowego FIA wył�cznie w takiej 

konfiguracji i z takimi urz�dzeniami, jakie zostały umieszczone w planie 

znajduj�cym si� w posiadaniu FIA i, który został wcze�niej przedstawiony 

inspektorowi FIA, na okres maksymalnej wa�no�ci trzech lat licz�c od daty 

inspekcji. 

5.3) W przypadku, gdy tor do rallycrossu, autocrossu lub wy�cigów na lodzie 
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został zatwierdzony, licencja toru jest wa�na w roku przeprowadzenia 

inspekcji ko�cowej plus trzy nast�pne lata. 

 

6) STOPNIE LICENCJI TORU 

Licencje FIA toru s� wydawane od stopnia 1 do stopnia 6 w zale�no�ci od 

typów i grup samochodów, które uznaje si�, �e tor jest gotowy przyj�� do 

wy�cigów. S� on wydawane w jedynym celu umo�liwienia wpisania wy�cigu 

do Mi�dzynarodowego Kalendarza FIA wył�cznie dla okre�lonych pojazdów. 

Podane poni�ej typy i grupy odpowiadaj� klasyfikacji ustanowionej w artykule 

1 Zał�cznika J i regulaminach FIA dla pojazdów historycznych (Zał�cznik K), 

pojazdów off-road (Zał�cznik M) i pojazdów nap�dzanych energiami 

alternatywnymi. Lista kategorii specjalnych samochodów, dla których 

regulamin techniczny został ogłoszony przez FIA jako zgodny z Zał�cznikiem 

J, w przypadku serii mi�dzynarodowych i mistrzostw FIA i przez 

zainteresowane ASN-y dla innych zawodów jest publikowana pod 

nast�puj�cym adresem internetowym: www.fia.com, wraz z wymaganymi 

przez FIA stopniami licencji toru, na u�ytek ASN-ów pragn�cych wpisa� 

zawody do Mi�dzynarodowego Kalendarza FIA. 

Z wyj�tkiem stopnia 1T, ka�dy stopie� licencji jest równie� wa�ny dla 

wszystkich kategorii samochodów ni�szego stopnia, przy czym stopie� 1 jest 

stopniem najwy�szym. 

Przyznawane licencji mi�dzynarodowej jest warunkiem niezb�dnym, do 

zło�enia wniosku o wpisanie zawodów do Mi�dzynarodowego kalendarza 

Sportowego FIA w kategorii wymienionej w licencji, ł�cznie z ka�dym 

wy�cigiem na torze wł�czonym do trasy rajdu. Niemniej, nie jest do jedyny 

warunek do wpisania do kalendarza FIA jako zawodów mistrzowskich FIA. 

Stopnie licencji toru FIA dotycz�c� wył�cznie pojazdów zgodnych z 

Zał�cznikiem J. 

STOPIE	 KATEGORIE SAMOCHODÓW 
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1 - Formuła 1 

1T - Treningi prywatne Formuły 1 

2 

 

- Samochody wy�cigowe jednomiejscowe Grup D (Formuła 

Mi�dzynarodowa FIA) i E (Formuła Wolna) o skorygowanej 

pojemno�ci powy�ej 2500 cm³, z wyj�tkiem F1 

- Samochody Sportowe Grup C i E zawieraj�ce: SR1, SR2, 

LMP1, LMP2, i te o skorygowanej pojemno�ci powy�ej 2500 cm³ 

- Mistrzostwa FIA GT 

- Samochody historyczne Grup F1/4 (TGP i F1, okresy G, H, I), 

TSRC 17, 18, 29, 30, 41, 47 i 48 (samochody dwumiejscowe o 

pojemno�ci powy�ej 2000cm³, z okresu G i pó�niej) oraz 

wszystkie samochody z okresu Z, z wyj�tkiem Grupy B i WRC 

3 - Samochody wy�cigowe jednomiejscowe Grup D i E o 

skorygowanej pojemno�ci do 2500 cm³, z wyj�tkiem 

samochodów stopnia 1 i 2 wymieniowych wy�ej 

- Samochody sportowe stopnia C i E, z wyj�tkiem samochodów 

stopnia 2 wymieniowych wy�ej 

- Samochody Grup B, GT1, GT2 i podobne samochody Grupy E, 

z wyj�tkiem samochodów stopnia 2 wymieniowych wy�ej 

4 - Samochody wy�cigowe jednomiejscowe Grup D i E o 

skorygowanej pojemno�ci do 2000 cm³  

- Samochody Grup N, A i SP i podobne samochody Grupy E 

- Samochody historyczne, zgodne z Zał�cznikiem K, nie 

wł�czone do stopnia 2 wy�ej wymienionego 

5 - Pojazdy nap�dzane energi� alternatywn� 

6 Off road  

 6A Autocross (wszystkie klasy) 

 6R Rallycross (wszystkie klasy) 

 6G Wy�cigi na lodzie (wszystkie klasy) 
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Tory owalne otrzymuj� licencje umo�liwiaj�ce przeprowadzenie zawodów 

mi�dzynarodowych wył�cznie, je�eli zawody te s� zastrze�one dla 

samochodów zatwierdzonych przez FIA do jazdy na tego typu torze. 

Obecnie s� to samochody specjalnie zbudowane do wy�cigów na torze 

owalnym ze specjaln� nawierzchni� i długo�ci� wi�ksz� ni� 1 mila 

(samochody "NASCAR Cup" na przykład) oraz samochody o odkrytych 

kołach, spełniaj�ce wymagania regulaminów i kryteriów specjalnie 

stworzonych w tej dziedzinie: 

- ochrona przeciwko penetracji bocznej 

- ochrona głowy kierowcy 

- absorpcja energii w razie czołowego uderzenia 

- przewody kół. 

Samochody o odkrytych kołach spełniaj�ce powy�sze kryteria to samochody 

nast�puj�cych kategorii: Champ Cars (CCWS); Indycars (IRL); Formuły 1; 

Formuły 3000 odpowiadaj�cej specyfikacji roku 2001 i lat nast�pnych; 

Formuły 3 odpowiadaj�cej specyfikacji roku 2002 i lat nast�pnych. 

	adne zawody na torze owalnym organizowane dla innych kategorii, formuł 

lub klas samochodów nie mog� by� wpisane do Mi�dzynarodowego 

Kalendarza FIA chyba, �e ich Regulamin Techniczny zostanie przedstawiony 

zainteresowanemu ASN-owi i zatwierdzony przez FIA dla torów owalnych. 

 

7) KONCEPCJA TORU 

7.1) Postanowienia ogólne: 

Zasady zawarte w niniejszym artykule maj� za zadanie pomoc w 

opracowaniu koncepcji ogólnej projektów torów przedstawianych FIA w celu 

otrzyma� w przyszło�ci licencji toru (patrz Artykuł 3.1). 

W krajach, w których wymagaj� tego odpowiednie uregulowania prawne, 

osoby odpowiedzialne za tras� musz� upewni� si�, �e wymagania okre�lone 
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przez administracj� publiczn� s� przestrzegane i musi by� uzyskana oficjalna 

zgoda tej administracji na prowadzanie działalno�ci.  

7.2) Plan:  

Kształt trasy zarówno w odniesieniu do jego planu (rzutu na płaszczyzn� 

poziom�) jak i profilu (przekroju podłu�nego) nie podlega �adnym 

ograniczeniom, chocia� FIA mo�e zaleci� pewne zmiany sprzyjaj�ce jako�ci 

współzawodnictwa i ze wzgl�dów praktycznych. 

Maksymalna dozwolona długo�� dla sekcji w linii prostej jezdni wynosi 2 km. 

Je�eli tor jest przewidywany do organizacji zawodów zaliczanych do 

Mistrzostw, Trofeum lub Pucharów FIA, długo�� toru powinna by� obliczona 

tak, aby spełnione były minima okre�lone w Aneksie 2. Zaleca si�, aby 

maksymalna długo�� ka�dego nowobudowanego toru nie przekraczała 7 km. 

Do okre�lania długo�ci wy�cigu, rekordów, klasyfikacji stosowan� długo�ci� 

toru jest długo�� mierzona po osi jezdni. 

O ile nie stwierdzono inaczej, wszelkie wymagania dotycz�ce odcinków 

prostych i łuków dotycz� rzeczywistej trajektorii, poruszania si� samochodów 

o najwy�szych parametrach, nie za� geometrycznego kształtu trasy. 

(Wytyczana na planie trajektoria na ogół b�dzie si� charakteryzowała 

tendencj� do redukowania odcinków prostych i wydłu�ania łuków: zatem 

podczas projektowania lub modyfikacji planu trasy nale�y uwzgl�dnia� w 

obliczeniach te okoliczno�ci). 

7.3) Szeroko��: 

Podczas projektowania nowych torów stałych, planowana szeroko�� musi 

wynosi� co najmniej 12 m. W miejscach gdzie szeroko�� jezdni zmniejsza 

si�, zmiana szeroko�ci musi by� wykonana w sposób mo�liwie stopniowy, w 

proporcji nie przekraczaj�cej 1 m na 20 m (na całej szeroko�ci).  

Szeroko�� pola startowego musi wynosi� co najmniej 15 m; szeroko�� ta 

musi by� utrzymana do wyj�cia z pierwszego zakr�tu (tak, jak wskazana 

przez trajektori� wy�cigow�). 
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Istniej�ce tory, które wnioskuj� o przyznanie licencji mi�dzynarodowej, ale s� 

w��sze, b�d� mogły by� zatwierdzone, je�li zawody krajowe były na nich 

regularnie organizowane. 

7.4) Profil podłu�ny: 

Ka�da zmiana nachylenia powinna by� realizowana w oparciu o minimalny 

promie� "R" w płaszczy�nie pionowej obliczony według wzoru: 

V²  
                                                 R = K 

 

gdzie "R" jest promieniem zmiany pochylenia wyra�onym w metrach, "V" 

oznacza pr�dko�� w km/h, a "K" jest wielko�ci� stał� równ� 20 w przypadku 

profilu wkl�słego lub 15 dla profilu wypukłego. Warto�� promienia "R" 

powinna by� odpowiednio zwi�kszona w strefach łuków, hamowania, wej�cia 

i wyj�cia z łuków. Je�eli to mo�liwe, na odcinkach tych nale�y w ogóle unika� 

zmiany nachylenia.  

Nachylenie prostej startu/mety nie powinno przekracza� 2%. 

7.5) Przekrój poprzeczny, odwadnianie: 

Wzdłu� prostych spadki poprzeczne pomi�dzy dwiema kraw�dziami jezdni 

lub pomi�dzy osi� i kraw�dzi� jezdni, które maj� zapewni� odprowadzanie 

wody, nie mog� przekracza� 3% lub by� mniejsze ni� 1,5%. 

Spadki poprzeczne łuków (to jest opadanie nawierzchni od strony 

zewn�trznej łuku do strony wewn�trznej, tak zwana przechyłka) nie powinny 

przekracza� 10% (z dopuszczeniem wyj�tków dla torów specjalnych jak na 

przykład dla torów owalnych).  

Spadki łuków w kierunku przeciwnym nie s� zasadniczo dopuszczalne, o ile 

nie wynika to ze szczególnych okoliczno�ci, lecz wówczas pr�dko�� w 

geometrycznym pocz�tku łuku nie mo�e przekracza� 125 km/h. 

Wszelkie zmiany spadków poprzecznych, zwłaszcza w rejonie 

geometrycznego pocz�tku i ko�ca łuku poziomego nie mog� by� gwałtowne i 

nale�y je projektowa� w oparciu o trajektori� ruchu samochodu o 
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najwy�szych parametrach trakcyjnych oraz o wymagania podane w punkcie 

7.4. 

Stosowne systemy odprowadzaj�ce wod� z jezdni, drogi dojazdowej do 

boksów, parku maszyn i stref zastrze�onych dla widzów musz� by� 

przewidziane szczególnie w momencie projektowania. 

7.6) Kraw�dzie nawierzchni toru, obrze�a i pobocza: 

Chyba, �e postanowiono inaczej, ze wzgl�du na takie elementy jak drogi 

wjazdowe i wyjazdowe z boksów, jezdnia toru stałego, z reguły o 

szeroko�ci od 1 m do 5 m, o zwartej budowie i równej powierzchni, musi 

posiada� na obrze�ach po swoich obu stronach na całej swej długo�ci 

białe linie ci�głe o szeroko�ci minimalnej 10 cm, wymalowane farb� 

przeciwpo�lizgow�. 

Obrze�a musz� stanowi� kontynuacj� przekroju poprzecznego jezdni - bez 

�adnych uskoków pomi�dzy nawierzchni� jezdni i obrze�em: wszelkie 

przej�cia poziome powinny by� stopniowe. 

Poprzez stref� pobocza toru nale�y rozumie� obszar zawarty pomi�dzy 

obrze�em i pierwsz� lini� zabezpieczenia toru. Powierzchnia pobocza musi 

by� wyrównana w stosunku do powierzchni obrze�a, je�li ma ono pewne 

pochylenie, to jego wznios nie mo�e przekracza� 25%,  ze stopniowym 

przej�cie pomi�dzy torem i poboczem, lub 3% w spadzie, w odniesieniu do 

przekroju poprzecznego nawierzchni toru.  

7.7) Prosta startowa (patrz równie� punkt 7.3): 

W przypadku startów zatrzymanych, ka�dy samochód musi dysponowa� 

odcinkiem pola startowego o długo�ci co najmniej 6 m (8 m w Mistrzostwach 

�wiata Formuły 1). 

Zaleca si�, aby odległo�� linii startu do pierwszego łuku wynosiła co najmniej 

250 m. 

Przez łuk rozumie si� - tylko w odniesieniu do rozpatrywanych tu okoliczno�ci 

- zmian� zwrotu łuku o co najmniej 45° przy promieniu mniejszym ni� 300 m. 
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7.8) �rodki bezpiecze
stwa: 

Stosuj�c �rodki bezpiecze�stwa maj�ce zapewni� skuteczn� ochron� 

widzów, kierowców, osób oficjalnych i funkcyjnych w czasie zawodów, nale�y 

uwzgl�dni� cechy charakterystyczne trasy (przebieg i profil jezdni, topografi�, 

trajektorie wy�cigowe, przylegaj�ce strefy, budynki i inne budowle), jak 

równie� pr�dko�ci uzyskiwane w ka�dym miejscu jezdni.  

Gdy warunki to umo�liwiaj�, nale�y przewidzie� wystarczaj�c� ilo�� miejsca 

bez przeszkód i widzów, aby energia samochodów opuszczaj�cych tras� 

pozbawionych kontroli mogła całkowicie si� uwolni�. Bardzo cz�sto jest 

konieczne lub wskazane, by wypadek utrzyma� we wzgl�dnej blisko�ci 

kraw�dzi toru poprzez absorpcj� energii samochodu i / lub umo�liwienie 

kierowcy przywrócenia kontroli nad pojazdem. W tym celu ró�norodne 

systemy wytr�cania pr�dko�ci, urz�dzenia absorbuj�ce energi� jak równie� 

bariery zatrzymuj�ce mog� zosta� zainstalowane w celu ustanowienia 

pierwszej linii zabezpieczenia. Ponadto dodatkowe �rodki do ochrony stref 

zastrze�onych dla publiczno�ci, które powinny znajdowa� si� na tym samym 

poziomie, co poziom jezdni lub powy�ej jezdni, mog� by� wymagane.  

Rodzaj zalecanego zabezpieczenia toru zale�y od wielko�ci przestrzeni do 

dyspozycji oraz spodziewanego k�ta uderzenia samochodu o przeszkod�. 

Nale�y przyj�� jako generalnie obowi�zuj�c� zasad� ogóln�, �e wówczas, 

gdy prawdopodobny k�t uderzenia jest mały, to lepsza jest ci�gła, gładka 

bariera pionowa. Natomiast, gdy prawdopodobny k�t uderzenia jest du�y, 

nale�y wówczas zastosowa� urz�dzenia absorbuj�ce energi� i / lub bariery 

zatrzymuj�ce, oprócz strefy ochronnej i systemu urz�dze� do zwalniania 

pr�dko�ci, je�eli dysponuje si� wystarczaj�c� dostosowan� przestrzeni�. 

Strefy te usytuowane s� głownie na zewn�trz zakr�tów i z zasady mog� mie� 

maksymaln� rozci�gło�� 30 m do 100 m, w zale�no�ci od spodziewanych 

pr�dko�ci wchodzenia w zakr�t i w zakr�cie. 

Ponadto, dodatkowe �rodki do ochrony stref zastrze�onych dla 
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publiczno�ci, które musz� by� umieszczone na tym samym poziomie 

lub wy�ej ni� kraw�d� jezdni toru mog� za��dane. 

Dost�p publiczno�ci do ró�nych stref jak równie� regulaminy 

obowi�zuj�ce w tych strefach musz� by� zgodne z przepisami 

pa
stwowymi obowi�zuj�cymi w kraju gdzie znajduje si� tor. 

FIA mo�e udzieli� porad na ten temat, po zbadaniu proponowanego 

przebiegu trasy w ka�dym przypadku na wniosek ASN-u kraju 

projektowanego toru. 

7.9) Budynki i instalacje na torze: 

Wymagania dotycz�ce wie�y Centrum Kierowania Wy�cigiem, punktów 

obserwacyjnych dla s�dziów trasy, boksów obsługowych, strefy parku 

maszyn, centrów medycznych itp. s� ró�ne w zale�no�ci od typu 

planowanych zawodów; ka�dy projekt tych elementów infrastruktury musi by� 

opracowywany we współpracy pomi�dzy dyrekcj� toru, ASN-em i FIA 

(podstawowe wymagania w tym zakresie s� podane w zał�czniku "H" do 

Mi�dzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA). 

Droga do boksów o szeroko�ci co najmniej 12 m, wraz z gara�ami i 

infrastruktur� dla dyrekcji zawodów musi by� przewidziana wzdłu� prostej 

startowej, oddzielonej od niej co najmniej 4 m pasem do urz�dzenia pobocza, 

muru boksów i pomostu sygnalizacyjnego. 

Z reguły, długo�� drogi do boksów wynosi około 7 m na samochód 

wy�cigowy, przy minimum wynosz�cym 4 m dla infrastruktury boksów. Drogi 

dojazdowa i wyjazdowa z boksów powinny odpowiednio umo�liwia� zjazd z 

toru lub wjazd na tor w punktach nienakładaj�cych si� na trajektori� 

wy�cigow�. 

Most i/lub tunele dla personelu, ci��arówek i słu�b ratunkowych 

umo�liwiaj�ce przemieszczanie si� z wewn�trz na zewn�trz toru musz� by� 

przewidziane w momencie opracowywania planu gdy� mog� mie� du�y 

wpływ na przebieg trasy. 
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7.10) Drogi słu�bowe 

Skuteczno�� słu�b ratownictwa sportowego zale�y od wystarczaj�cej liczby 

stref parkowania dla pojazdów za pierwsz� lini� zabezpieczenia, dróg 

słu�bowych i miejsc dost�pu do jezdni toru, które musz� umo�liwi� pojazdom 

ratownictwa sportowego na dotarcie do dowolnego punktu trasy toru, do 

Centrum Medycznego i wyjazdów z toru, bez zwłoki i szybko.   

Infrastruktura dla słu�b ratunkowych w strefach przeznaczonych dla 

publiczno�ci musi by� zgodna z obowi�zuj�cymi wymaganiami pa�stwowymi 

kraju gdzie znajduje si� tor. 

 

8) POMIAR DŁUGO�CI TORU: 

Do okre�lenie długo�ci wy�cigów, rekordów wy�cigów i klasyfikacji, bran� 

pod uwag� długo�ci� toru jest długo�� osi jezdni. 

Osi� jezdni jest linia �rodkowa znajduj�c� si� pomi�dzy kraw�dziami praw� i 

lew� nawierzchni bitumicznej, zaznaczonej regulaminowymi liniami białymi; 

szczególn� uwag� nale�y zwróci� powy�sze na torach wykorzystuj�cych 

drogi w miastach. 

Zaleca si�, aby pomiar długo�ci został wykonywany w terenie (�rednia 

pomi�dzy długo�ci� kraw�dzi  prawej i lewej), ale mo�e zosta� równie� 

obliczona. W tym celu proponuje si� wykorzystanie nast�puj�cej metody: 

Kształt geometryczny trasy okre�lony jest rzutem na płaszczyzn� poziom� 

oraz profilem podłu�nym wzdłu� linii �rodkowej trasy, która b�dzie 

wykorzystana do obliczenia oficjalnej długo�ci toru. 

Definicja rzutu na płaszczyzn� poziom� obejmuje długo�� poziom� linii 

�rodkowej wszystkich łuków i prostych, promie� wszystkich krzywych 

kołowych oraz opis matematyczny wszystkich krzywych przej�ciowych. 

Definicja profilu podłu�nego obejmuje krzywe kołowe pionowe lub serie 

poziomów linii �rodkowej w przedziałach minimum co 10 m, z dokładno�ci� 

do 0,01 m. 
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Oficjalna długo�� jezdni toru jest obliczana z dokładno�ci� do 1 m, poprzez 

kombinacj� długo�ci poziomej i profilu podłu�nego. 

 

9) URZ�DZENIA DLA NIEPEŁNOSPRAWNYCH: 

Zaleca si�, aby w interesie widzów niepełnosprawnych, (co najmniej) 

nast�puj�ce urz�dzenia były przewidziane na wszystkich torach gdzie 

przeprowadzane s� zawody: 

- Strefa zarezerwowana dla widzów niepełnosprawnych umo�liwiaj�ca im 

ogl�danie zawodów, dost�pna dla osób na wózkach i ich opiekunów; 

- Toalety dost�pne dla osób na wózkach znajduj�ce si� w pobli�u strefy 

zastrze�onej dla osób niepełnosprawnych; 

- Zarezerwowane miejsca parkingowe, wybetonowane lub wyasfaltowane, 

posiadaj�ce wystarczaj�c� ilo�� miejsca do poruszania si� na wózkach i 

znajduj�ce si� w pobli�u strefy zastrze�onej dla osób niepełnosprawnych; 

- Urz�dzenia medyczne o łatwym dost�pnie, bior�ce pod uwag� potrzeby 

osób niepełnosprawnych, mimo, �e s� przewidziane nie tylko na ich wył�czny 

u�ytek; 

- Utwardzone alejki umo�liwiaj�ce poruszanie si� wózkami pomi�dzy wy�ej 

wymienionymi miejscami. 

 

10)¹ INFRASTRUKTURA NA POBOCZU TORU 

¹ Zmiany wchodz�ce w �ycie od 01.01.2008 

Konstrukcje przeznaczone do umieszczania na nich tablic reklamowych, 

ekranów video i innych konstrukcji na poboczu jezdni musz� by� stabilne i 

dobrze przytwierdzone do podło�a. Usytuowanie i charakterystyka reklam nie 

mog� ogranicza� widoczno�ci kierowcom i osobom oficjalnym, ani stwarza� 

efektu optycznego przeszkadzaj�cego lub myl�cego (np. powtarzaj�ce si� 

jaskrawe i kontrastuj�ce plakaty, niewła�ciwe rozmieszczenie tablic 

reklamowych, powoduj�cego bł�dn� ocen� przebiegu trasy itp).  
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Zabroniona jest jakakolwiek reklama lub dekoracja na nawierzchni jezdni (z 

wył�czeniem wybrukowanej strefy pobocza). Wszelka reklama lub dekoracja 

na nawierzchni strefy pobocza musi by� wykonana w ten sposób, by nie 

zmniejszy� jej własno�ci przeciwpo�lizgowej. 

Wszelkie inne reklamy �le umieszczone pomi�dzy jezdni� i pierwsz� lini� 

zabezpieczenia musz� by� pomalowane lub oklejone foli� samoprzylepn� 

tworz�c bezwzgl�dnie kształt szyny bezpiecze�stwa. Jedynymi wyj�tkami w 

stosunku tego, co podano powy�ej mog� by� s� zabronione z wyj�tkiem 

tymczasowych tablic reklamowych dodanych na jedne zawody, które musz� 

by� zatwierdzone przez a) Dyrektora Wy�cigu lub Dyrektora Zawodów, 

je�eli jest ustanowiony przez inspektora torów FIA, je�li jest obecny i b) 

przez delegata ASN-u, dla ka�dej konstrukcji i miejsca. Wszystkie te tablice 

musz� by� tak zbudowane by rozrywały si� na lekkie i niemia�d��ce kawałki, 

je�eli s� uderzone przez samochód, ale były tak�e odporne na wiatr, w 

warunkach, jakich mog� odbywa si� wy�cigi. Musz� by� umieszczone w 

sposób nieutrudniaj�cy w �adnej mierze widoczno�ci s�dziom trasy lub 

kierowcom w warunkach wy�cigu i nie mog� znajdowa� si� w odległo�ci 

mniejszej ni� 3 m od kraw�dzi jezdni. Jakikolwiek materiał metalowy jest 

zabroniony; niepalny polistyren pianowy lub podobny materiał jest do 

przyj�cia. Zabronione jest u�ycie drutów mocuj�cych; przeguby i mocowania 

musz� by� wykonane z lekkiego materiału. 

Ka�da reklama na murach lub barierach ochronnych pierwszej linii 

zabezpieczenia musi by� pomalowana lub by� foli� samoprzylepn�, 

która okleja bezwzgl�dnie kształt szyny bezpiecze
stwa. U�ycie tablic 

lub banerów zamocowanych do pierwszej linii zabezpieczenia mo�e by� 

dopuszczone wył�cznie w oddalonych strefach toru gdzie uderzenia o 

te konstrukcje b�d� z całkowitym prawdopodobie
stwem prostopadłe 

do nich. U�ycie tablic reklamowych jest zabronione na poboczach, a 

tak�e na barierach równoległych do jezdni toru i do trajektorii 
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samochodu bior�cego udział w wy�cigu. Podniesione konstrukcje 

wznosz�ce si� ponad pierwsz� lini� zabezpieczenia musz� posiada� 

minimaln� wysoko�� 4 metrów ponad grunt i musz� posiada� 

�wiadectwo zgodno�ci z obowi�zuj�cymi normami dotycz�cymi 

wytrzymało�ci i stabilno�ci wystawione przez in�yniera budownictwa 

l�dowego.  

Ka�da konstrukcje słu��ca do umieszczania reklam znajduj�ca si� za 

pierwsz� lini� zabezpieczenia toru powinna by� oddalona od niej o co 

najmniej 1 m i w �adnym przypadku nie mo�e utrudnia� ruchu lub działania 

słu�b ratownictwa sportowego. Niemniej, Dyrektor Wy�cigu lub Dyrektor 

Zawodów, je�eli jest ustanowiony inspektorzy FIA mog� za��da� 

powi�kszenia tej odległo�ci w szczególnych przypadkach. Je�eli dana 

konstrukcja, w razie jej upadku, mogłaby znale�� si� poza barier� 

zabezpieczaj�ca toru, musi posiada� �wiadectwo in�yniera budownictwa 

l�dowego stwierdzaj�ce zgodno�� z obowi�zuj�cymi wymaganiami 

dotycz�cymi wytrzymało�ci i stabilno�ci. Ka�da konstrukcja ci�gła do 

umieszczania reklam, znajduj�ca si� przed drug� lini� zabezpieczenia musi 

by� indywidualnie zatwierdzona przez Dyrektora Wy�cigu lub Dyrektora 

Zawodów, je�eli jest ustanowiony inspektora FIA, i nie mo�e zamyka� 

punktów dost�pu. 

 

11) RAPORT Z WYPADKU 

Je�eli w trakcie treningów i zawodów, nast�pił wypadek wymagaj�cy 

hospitalizacji osoby, lub spowodował znacz�ce odkształcenie kabiny 

samochodu lub urz�dze� zabezpieczaj�cych toru (lub potwierdził 

skuteczno�� urz�dze� zabezpieczaj�cych tor w razie silnego uderzenia), 

administrator toru zobowi�zany jest do przedstawienia szczegółowego 

raportu na temat okoliczno�ci wypadku, odniesionych ran, szkód 

materialnych w samochodach jak równie� w urz�dzeniach na torze do ASN-u 
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i, gdy przepisy pa�stwowe to umo�liwiaj�, FIA. Je�eli przepisy pa�stwowe nie 

pozwalaj� na to, ASN powinien poinformowa� o tym FIA. Do wymienionego 

raportu, w miar� mo�liwo�ci, musz� by� doł�czone: nagranie video 

samochodu i miejsca wypadku wykonane natychmiast po zdarzeniu; dane 

zarejestrowane przez załog� samochodu; raport  in�yniera o stanie 

samochodu po zdarzeniu; raporty medyczne; o�wiadczenia �wiadków i 

s�dziów trasy. 

Przestrzeganie niniejszego przepisu jest niezb�dnym warunkiem do wa�no�ci 

licencji toru. Ka�de odst�pstwo od tego przepisu zostanie przekazane do 

decyzji �wiatowej Rady Sportu Samochodowego. 

 

12) KONSERWACJA TORU 

Zaleca si� by ASN dokonywała regularnych inspekcji w czasie wa�no�ci 

licencji. Wła�ciwa konserwacja toru i jego urz�dze� jest warunkiem wa�no�ci 

licencji; tor musi by� sprawdzany nie tylko przed zawodami, ale tak�e po, w 

ten sposób by uszkodzenia mogły ocenione i program napraw opracowany. 

Główne punkty wymagaj�ce regularnej uwagi s� nast�puj�ce: 

12.1) Nawierzchnia toru 

Czysto�� i stan ogólny. 

12.2) Kraw�dzi, pobocza i strefy przylegaj�ce musz� by� na tym samym 

poziomie co kraw�d� toru, a wszystkie strefy znajduj�ce si� poza 

kraw�dziami musz� by� podsadzone i zniwelowane. Trawnik musi by� 

dobrze ostrzy�ony, a wszelkie chwasty i wysuszona ro�linno�� usuni�te. 

Ro�linno�� musi by� usuni�ta z miejsc ze �wirem. 

Ze wszystkich stref przylegaj�cych a� do pierwszej linii zabezpieczenia 

musz� by� usuni�te wszelkie przeszkody. 

12.3) Bariery ochronne 

Nale�y skontrolowa� stan zamocowania w gruncie wszystkich podpór barier 

ochronnych jak równie� docisk �rub i nakr�tek. Zachodzenie na siebie musi 
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by� wykonane we wła�ciwym kierunku. 

Maksymalna odległo�� pomi�dzy doln� barier� i gruntem oraz górnymi 

barierami musi wynosi� 4 cm. In�ynier toru musi wyda� za�wiadczenie 

dotycz�ce charakterystyki urz�dze�. Je�eli bariery ochronne s� umieszczone 

na słupkach drewnianych, te ostatnie musz� by regularnie sprawdzane by 

wykry� ka�de uszkodzenie lub zawilgocenie.  

12.4) Bariery z opon 

Wytrzymało�� mocowa� tych barier pomi�dzy sob� jak równie� w stosunku 

do urz�dze� stałych musi by� kontrolowana. Opony musza by� sztywno 

poł�czone �rubami w formie stosu zanim zostan� rozmieszczone. 

12.5) Ogrodzenia dla publiczno�ci i wzmocnienie siatek 

Słupki i naci�gni�cie siatki ogrodzenia musz� by� stale kontrolowane. 

Ogrodzenia musi by� kontrolowane, by wykry� ka�de uszkodzenie. 

12.6) Kraw��niki 

Kraw��niki musz� by� stale kontrolowane w celu wykrycia ewentualnych 

uszkodze�. Uszkodzone kraw��niki musz� by� natychmiast naprawione lub 

wymienione.  

12.7) Kanały �ciekowe i odpływy. 

Odpływy wody musz� by� oczyszczane i kontrolowane przez ASN, która 

sprawdza ich wła�ciwe działanie przed wa�nymi zawodami. 

12.8) Drogi słu�bowe 

Drogi słu�bowe musz� by� utrzymywane w dobrym stanie, z równ� 

nawierzchni�. Ka�da przeszkoda musi by� usuni�ta. 

12.9) Linie wytyczaj�ce tras� 

Wszystkie linie wytyczaj�ce tras� i boksy musz� by� utrzymywane w 

czysto�ci w stanie bez uszkodze�. Najlepiej by były odmalowywane przed 

wa�nymi zawodami. 

12.10) Obserwacja i widoczno�� 

Dobra widoczno�� musi by� utrzymywana w ka�dej chwili pomi�dzy punktami 



Zał�cznik O 2007 

 22 

obserwacyjnymi dla s�dziów, obserwatorów, sygnalistów itp nast�puj�cymi 

po sobie. Drzewa i ro�linno�� musz� by� usuni�te lub przyci�te w celu 

zapewnienia dobrej widoczno�ci. 

12.11) Ł�czno�� 

Wła�ciwe działanie telefonu lub innych �rodków ł�czno�ci musi by� 

kontrolowane.  

 

ANEKS 1: OBOWI�ZKOWA DOKUMENTACJA TORU 

Dokumentacja toru musi zawiera� nast�puj�ce informacje: 

1) Plan toru 1:2000, ł�cznie z zaznaczeniem kierunku wy�cigu, centrum 

kierowania wy�cigiem, budowli, urz�dze�, dróg dojazdowych, stref wy�cigu, 

boksów, parku maszyn, usytuowaniem linii startu, rozmieszczenia 

ambulansów, centrum medycznego, l�dowiska helikopterów, rozmieszczenia 

samochodów przeciwpo�arowych i punktów obserwacyjny dla s�dziów trasy. 

2) Plan boksów do tankowania paliwa, centrum medycznego i strefy boksów 

w skali co najmniej 1:500. 

3) Szczegółowy plan wszystkich budynków (ł�cznie z centrum medycznym, 

ładowiskiem dla helikopterów) w skali 1:200. 

4) Przekrój podłu�ny trasy toru (rzut przekroju podłu�nego na płaszczyzn� 

pionow�) wykonany w skali co najmniej 1:2000 (długo��) i 1:200 (wysoko��). 

5) Przekroje poprzeczne jezdni i stref bezpo�rednio przylegaj�cych (na 

odległo�� co najmniej 10 m od kraw�dzi jezdni), na poziomie linii startu, 

�rodka głównych łuków, punktów minimalnej i maksymalnej szeroko�ci jezdni 

na mostach i innych szczególnych punktach co najmniej w skali 1:200.  

Dokumentacja toru musi by� dostarczona na papierze i w formacie 

elektronicznym. 

Plany w formacie elektronicznym musz� by� zgodne z norm� rysunków torów 

(dost�pn� na stronie internetowej FIA, w rubryce FIA  Sport - Regulaminy - 

Tory). Plany te musz� by� poprawione i ponownie przesłane do FIA, 
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ka�dorazowo, gdy trasa jest modyfikowana i stanowi� one podstawowy punkt 

odniesienia dla ka�dej inspekcji FIA i wydania licencji toru.  

Uwaga: Projekty nowych torów lub istotne zmiany na torach czynnych musz� 

by� przesłane za po�rednictwem ASN-u do Sekretarza Komisji w celu 

otrzymania wst�pnych uwag technicznych. 

 

ANEKS 2: MINIMALNA DŁUGO�� TORU I MAKSYMALNA LICZBA 

                 SAMOCHODÓW UCZESTNICZ�CYCH W TRENINGACH I NA  

         STARCIE WY�CIGU 

A. Minimalna długo�� toru w zawodach mistrzowskich FIA 

Poni�sza tabela musi by� wzi�ta pod uwag� przy wyborze nowego toru lub 

toru ju� istniej�cego, który zło�ył wniosek o organizacj� zawodów zaliczanych 

do Mistrzostw, Trofeum lub Pucharu FIA, a na którym wcze�niej nie 

organizowano zawodów. 

Samochody Minimalna długo�� w km przy czasie trwania do:  

 2h45min 6h 12h 

Samochody sportowe 3,5 3,7 4,7 

GT 3,5 3,7  

F1 3,5   

Samochody turystyczne 3,0 3,2 4,0 

F3 2,0   

Uwaga: Minimalna długo�� torów, które zło�yły wniosek o organizacj� 

zawodów mi�dzynarodowych wynosi normalnie 2 km. W przypadku torów 

krótszych zainteresowany ASN musi wyst�pi� do FIA o zgod� na odst�pstwo. 

B. Maksymalna liczba samochodów dopuszczonych do uczestnictwa w   

     wy�cigu mi�dzynarodowym. 

Maksymalna liczba (N) jest obliczana według nast�puj�cego wzoru: 

N = 0,36 x L x W x T x G (liczb� N nale�y zaokr�gli� w gor� do liczby 

całkowitej) gdzie: 
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L  = współczynnik zale�ny od długo�ci toru, podany w tabeli 1, umieszczonej     

       poni�ej.  

W = współczynnik zale�ny od minimalnej szeroko�ci toru, podany w tabeli 2 

        umieszczonej poni�ej.   

T  = współczynnik zale�ny od czasu trwania wy�cigu,  podany w tabeli 3                      

       umieszczonej poni�ej.   

G  = współczynnik zale�ny od grupy (grup) samochodów uczestnicz�cych w  

        wy�cigu, podany w tabeli 4 umieszczonej poni�ej.   

Inspektor FIA przeprowadzaj�cy badanie danego toru mo�e zaleci� Komisji 

Torów zmniejszenie liczby samochodów dopuszczonych do startu w stosunku 

do liczby samochodów otrzymanej w wyniku zastosowanie powy�szego 

wzoru. 

Uwaga: Powy�sze wymagania nie maj� zastosowania w przypadku wy�cigów 

zaliczanych do Mistrzostw �wiata Formuły 1, dla których odpowiednie liczby 

samochodów okre�lone s�  w regulaminie tych mistrzostw. 

TABELA 1) Współczynnik "L": 

Długo�� toru  "L" 

do 2 km przypadek szczególny: 
     patrz uwaga poni�ej 

od 2 km do 2,6 km 10 

powy�ej 2,6 km do 3,2 km 11 

powy�ej 3,2 km do 3,8 km 12 

powy�ej 3,8 km do 4,4 km 13 

powy�ej 4,4 km do 4,8 km 14 

powy�ej 4,8 km do 5,2 km 15 

powy�ej 5,2 km do 5,6 km 16 

powy�ej 5,6 km do 6 km 17 

powy�ej 6 km    do 8 km 18 

powy�ej 8 km 20 

Uwaga:  W przypadku toru o długo�ci mniejszej ni� 2 km, zainteresowany 
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ASN musi pozytywnie zaopiniowa� wniosek do rozpatrzenia przez Komisj�. 

 TABELA 2) Współczynnik "W": 

Szeroko�� referencyjna w metrach* 
(zaokr�glona w gór� do liczby całkowitej) 

"W" 

8 9 

9 9 

10 10 

11 10 

12 10 

13 11,5 

14 12 

15 (dopuszczalna szeroko�� maksymalna) 12,5 

 * Podana w licencji toru 

 

TABELA 3) Współczynnik "T": 

czas trwania w godzinach "T" 

do 1 1 

powy�ej 1 do 2 1,15 

powy�ej 2 do 4 1,25 

powy�ej 4 do 12 1,4 

powy�ej 12 1,5 

 

TABELA 4) współczynnik "G":  

kategorie samochodów "G" 

- Grupy N, A, B i wszystkie historyczne turystyczne oraz GT 1,00 

- Samochody sportowe dwumiejscowe i jednomiejscowe  

  do 2000 cm³ oraz wszystkie inne samochody historyczne  

0,80 

- Samochody sportowe dwumiejscowe powy�ej 2000 cm³ 0,70 

- Samochody jednomiejscowe powy�ej 2000 cm³  0,60 

Uwaga: Je�li w wy�cigu uczestnicz� samochody wi�cej ni� jednej kategorii, 
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wówczas nale�y zastosowa� najni�szy współczynnik. 

C. Liczba samochodów uczestnicz�cych w treningach: 

Maksymalna liczba samochodów dopuszczonych do uczestniczenia w jednej 
sesji treningowej nie mo�e by� wi�ksza ni� liczba samochodów 
uczestnicz�cych w wy�cigu, powi�kszona o 20%. 
 
 
 
* Zmiany przepisów w stosunku do roku 2007 zaznaczono w tek�cie czcionk� wytłuszczon� i podkre�lon�. 
** Zmiany przepisów wprowadzone w trakcie roku 2008 zaznaczono w tek�cie wytłuszczon� i podkre�lon�     
      czcionk� czerwon�. 
 


